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Okumadan 6nce

Okumadan once
/\ UYARI

Bu sUriimin, en yeni Scania kurtarma hizmetleri Uriin bilgisi strimu
oldugundan emin olun. www.scania.com/group/en/home/products-
and-services/rescue-and-towing adresine gidin.

0 Not:

Scania acil durum hizmetleri Urlin bilgisi kapsamindaki bilgiler,
normal siparis sistemi ile siparis edilmis olan C ve K serisi araglar icin
gecerlidir.

00:01-09 Yayin: 12 tr-TR © Scania CV AB 1 (49)



Araca binerken

Araca binerken

On cam ve pencereler

Otobuse binerek surlcl bolgesine erismek veya yolculari tahliye etmek,
kaza mahallindeki konuma bagli olarak farkl yollarla gerceklesebilir.
Otobis sliris modundaysa, erisim asagidaki gibi gerceklestirilebilir:

+ Acil durumda agma fonksiyonu kullanilarak disaridan acilabilen kapilar
araciligiyla.

¢ Yan camlari kirarak.
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466 770

OtobUs yan tarafa yatmissa, kapilara ve yan camlara erisim dnlenir veya
engellenir. Bu durumda erigim agagidaki gibi gerceklestirilebilir.

» Tavandaki acil durum c¢ikisi aracihdiyla. Latfen dikkat: Tim otobuslerin
tavaninda acil durum c¢ikisi yoktur

» Arka cami kirarak
+ Or. bir tiger testere kullanarak lamine én cami kesin.
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Elekirik sistemi

Elektrik sistemi
AKkii (24 V)

Araca, sirali olarak bir ¢ift 12 V'luk akl takilmistir, bunlar toplamda 24 V
saglar.

Kapasite, arag teknik 6zelliklerine gore farkhlik gdsterebilir.

Aracta bir akii ana anahtari yoksa, voltaji kapatmak igin aki (- terminal)
baglantisinin kesilmesi gerekir.

Konum, arag Ustyapi modeline baglh olarak farklilik gdsterebilir. On sol
ve sag taraflar en yaygindir, ancak arkada da olabilir.

422 448
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Elekirik sistemi

Araca bir aki ana anahtari takilabilir. Cogu aragta akii ana anahtari
etkinlestirildiginde yalnizca takograf ve ara¢ alarmina voltaj beslemesi

yapllir.

Arag Ustyapisinin baglanti sekline bagl olarak aki ana anahtari
etkinlegtirildiginde dahi Gstyapiya voltaj beslenebilir.

Akl ana anahtari, aracin donanimina bagl olarak gesitli sekillerde
etkinlestirilebilir. Akl ana anahtari, akii ana anahtari koluyla, harici bir
anahtarla veya gdsterge panelinde bulunan bir anahtarla
etkinlestirilebilir.

Elektrik sistemi 24 V

Akl ana anahtari igin olan anahtar, aki bélmesinde bulunur

P

@

Gosterge panelindeki akii ana anahtari diigmesi

Ayrica bazi araglarin gésterge panelinde de akl ana anahtari igin
anahtarlar takilidir.

00:01-09 Yayin: 12 tr-TR © Scania CV AB
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Motor

Motor

Motor havasi girisi
Aracin motoru, hava girisine karbondioksit uygulanarak kapatilabilir.

Hava girisi, otobls modeline bagl olarak otobusiin sol tarafinda veya
tavanda bulunur.
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Direksiyon simidinin ayarlanmasi

Direksiyon simidinin ayarlanmasi

Diigme ile ayarlama

\—

©)

©©

YUksekligi ve aglyl ayarlamak igin agagidaki gibi hareket edin:

304 628

Dugmeye (1) basin. Sonrasinda birka¢ saniye icin ylksekligi ve aclyi
ayarlayabilirsiniz. Ayari kilittemek igin digmeyi (2) kilitli konuma getirin.
Ayrica ayarlar birkag saniye sonra otomatik olarak da kilitlenir.
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Koltugun ayarlanmasi

Koltugun ayarlanmasi

Koltugun ayarlanmasi

152579

Katlanir, ayarlanabilir kol dayanagi
Koltuk arkaligi ayarlamasi

Omuz ayarlamasi

Dénme iglevi

Pnématik arkalik sistemi

Yliikseklik ayari

Ayarlanabilir amortis6r

Hizlr algaltma

. Boylamasina ayar

10. Koltuk minderi egimini, koltuk derinligini ayarlama
11. Koltuk minderi egiminin ayarlanmasi
12. Koltuk 1sitma

©CONIIORWNDA

Sirici koltugu 6rnegi, arag Ustyapi modeline bagl olarak degiskenler
ortaya cikabilir.

st

Koltugu hizli indirme kumandasi.

/\ UYARI

Koltugu hizl indirme kumandasi, koltugun hizli bir sekilde
indiriimesini ve sistemdeki havanin bosaltiimasini saglar. Yani
kumanda kullanildiktan sonra koltuk ayarlanamaz.

/\ UYARI

isitme kaybi riski! Hava kesilen veya ayrilan bir hortumdan gikarken
oldukga yuksek bir ses meydana gelir.

304 449
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Koltugun ayarlanmasi

Koltugun arkasinda bulunan hortum gevsediginde veya kesildiginde de
koltuk hizli bir sekilde inebilir ve sistemin havasi bosalabilir.
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Gazl araglar

Gazlh araclar

Arac gazi

Scania gazli araglarda kullanilan arag gazi biyogaz, dodalgaz veya
bunlarin karigimidir.

Arac benzini agirlikli olarak metandan olusur ve %75-97 metan igerigine
sahiptir. Metan son derece yanici bir gazdir ve havada %5-16 karisim
oranlarinda patlama sinirlarina sahiptir. Gaz, 595 °C'lik bir sicaklikta
kendiliginden tutusur.

Arag benzini aslinda renksiz ve kokusuzdur. CNG basingli arag
benzinine, kacaklarin tespit edilmesini saglamak igin genellikle koku
maddeler ilave edilir. LNG sivi arag benzinine koku ilave edilmez, ancak
gaz kelebegi tarafindan sogutulmasi sirasinda havadaki su
yogunlastigindan buyuk kagaklar budu olarak gérandr.

Metan havadan hafiftir ve dolayisiyla kagak durumunda yulkselir.
Ornegin i¢ mekanlarda veya bir tiinelde kagak olustugunda bu durum
dikkate alinmalidir. Gaz, kapali alanlarda bodulmaya neden olabilir. Sivi
ve soguk metan gazi havadan daha agirdir ve kagcak durumunda algak
noktalara akabilir. Bu nedenle, iyi havalandirma yapilmasini saglayin.

Plaka

Gazli araglarda gesitli noktalarda tizerinde CNG veya LNG yazan elmas
seklinde semboller bulunur.

441 429

441 430
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Gazlh araglar

Basincli arac gazi, CNG

441429

CNG Compressed Natural Gas, Basingli Dogal Gaz anlamina gelir.

Bir CNG gazl aragtaki gaz deposu paketleri, bir veya birden fazla paket
halinde birbirine bagl bir dizi gaz depolarindan olusur. Gaz hatlari, bir
veya birden ¢ok doldurma nipeline ve arag gaz paneline baglidir.
Hatlardaki ve gaz depolarindaki gaz sikistirilir ve 230 bar'in tGzerinde bir
basinca ulasabilir. Tam yakit ikmali yapilmis bir sistemin ¢alisma basinci
200 bar'dir. Ancak, basing ortam sicakligina bagli olarak degisiklik
gOsterebilir.

Gaz depolari, gaz deposu basina 375 litreye kadar kapasiteye sahiptir.
Her bir gaz deposunda, gaz icin giris ve ¢ikis ve ayni zamanda kontrol
olarak gérev yapan bir supap Unitesi vardir. Gaz depolari fiberglas ve
karbon fiber kompozitten yapilmigtir ve tasarimlari gaz basinciyla
genislemeye izin verir. Arag gazi sicaklikla birlikte genlestiginden dolayi,
hasarli bir gaz deposundaki basincin mimkin oldugunca ¢abuk
dusurulmesi 6nemlidir. Hasar gérmus bir gaz deposu gegici olarak
basinca dayanabilir ancak basing, 6rnegin giines nedeniyle yikselirse
gaz deposu kirilabilir. Dolayisiyla, hasar gérmis gaz deposunun
basincini en kisa zamanda kontrolli ve guvenli bir sekilde azaltin. Gaz
depolari, supap Unitelerinde 2 emniyet valfi ile donatiimigtir; Biri sicaklik
ve digeri basing ile etkinlestirilir.

Gaz deposu paketi tavanda bulunur. CNG araglar gesitli noktalarda CNG
harflerini iceren elmas bigimli bir sembol ile isaretlenmistir.
Gaz deposu paketleri 3 boyutta mevcuttur.

« +1.260 litre (4x315)
« +1.575 litre (5x315)
- +1.875 litre (5x375)

1.260 litrelik ve 1.575 litrelik gaz deposu paketleri, 2 dingilli otobuslerde
kullaniimak Uzere tasarlanmistir. 1.875 litrelik gaz deposu paketi temel
olarak 3 dingilli otobuslerde kullanilir.

Gaz depolarinin ve valflarin tasarimi Ureticiye gore degisir.

00:01-09 Yayin: 12 tr-TR © Scania CV AB
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Gazlh araglar

Gaz deposu paketi

/\ UYARI

Kompozit deponun dis mahfazasi hasar gérdigi takdirde, yapi
zayiflar ve bu durum zamanla gaz deposunun ¢atlamasina neden
olabilir.
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Gazlh araglar

Gaz hatlar

Gaz hatlari Ustyapi tavanindan motor béimesine ve doldurma nipellerine
gider

ity bt

©
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Gaz hatti désemesi ve doldurma nipeli konumlarinin érnekleri, arag (istyapi
modeline bagli olarak degiskenler ortaya ¢ikabilir.

00:01-09 Yayin: 12 tr-TR © Scania CV AB

12 (49)



Gazlh araglar

Emniyet valfleri

/\ UYARI

Solenoid valfler yalnizca motor ¢alisirken agillir.

397 596

1. Sicaklik sigortasi
2. Asiri basing sigortasi

Gaz depolarina bir veya daha fazla emniyet valfi takilidir.

Sicaklik ve basingla etkinlesen emniyet valfleri dogrudan gaz
deposuna baglidir. Bir gaz deposundaki basing 340 bar'i asarsa
basingla etkinlesen emniyet valfi acilir ve bir patlamayi dnlemek icin gazi
salar. Sicaklik 110°C'yi asarsa sicaklikla etkinlesen emniyet valfi acilir.
Bu nedenle, bir yangin durumunda emniyet valflerini sogutmayin.
Tetiklenmisse emniyet valfleri sifirlanamaz.

Boru catlak valfi, gaz deposu igindeki supap Unitesinin pargasinda
bulunur. Girigse gore boru ¢atlak valfi ¢ikisinda basing diislisu varsa,
ornegin yuksek basing hattinda bir kagak bulunuyorsa boru ¢atlak valfi
etkinlesir ve gaz deposundan yakit borusunu akigi sinirlar.

Dusuk basing tarafinda basing 12 bar'i asarsa, gaz regulatériinde
bulunan bir emniyet valfi da agilir.

00:01-09 Yayin: 12 tr-TR © Scania CV AB
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Gazl araglar

Sivi ara¢ gazi, LNG

441430

LNG, Sivilastiriimis Dogal Gaz anlamina gelir. Yakit -130 dereceye
sogutulur ve bu durumda sivi ve gaz metandan olugur. Kacak LNG
kaynar ve normal basingta sivi hacminin 600 katina genlesir. Bir aracta
dolu bir depo 180 kg'a kadar yakit alabilir.

Yakit depolarda 10 bar (g) basing altinda tutulur. Depolardaki ve gaz
hatlarindaki basing degdisebilir ve emniyet valflerinin saglam olmasi
sartiyla maksimum 16 bar'a kadar ¢ikabilir.

Gaz depolarinin ve valflarin tasarimi treticiye gore degisir.

Gaz depolari
Gaz depolari kargo alaninda bulunur.
Gaz depolari gelikten tretilmigtir.

Depodaki basing deponun yan tarafinda bulunan bir manometreden
okunabilir.

Gaz depolarina bir solenoid valf, kapatma valfi, boru ¢atlak valfi ve
basingla etkinlesen emniyet valfleri takilr.

Gaz hatlan

Gaz hatlari sasi boyunca ve depolar ile motor arasinda uzanir.

Emniyet valfleri

/\ UYARI

Solenoid valfler yalnizca motor ¢alisirken agllir.

Her deponun arka tarafina iki asiri basing valfi takilir. Bu valflar 16 bar
ve 24 bar basingta tetiklenir. Emniyet valfleri, iceriye ve geriye dogru agi
verilmis olarak aracin altinda bulunur.

Gaz panelinde manuel kapatma valfi yoktur, ancak her bir depoda bir
manuel musluk bulunur. Bir hatta buyik bir kagagin olugsmasi
durumunda depodan disari gaz akisini kisitlayan bir boru patlama valfi
vardir. DUsuk basing tarafinda basing 12 bar'i asarsa basing
regilatériinde bulunan bir emniyet valfi de agilir.

00:01-09 Yayin: 12 tr-TR © Scania CV AB
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Gazlh araglar

Gazlh araclarda risk y6netimi

Yangin, kagak veya gaz deposu hasar gérmus bir aracin bulunmasi
durumunda, alan her zaman tahliye edilmelidir.

Patlama ve bogulma riski nedeniyle, bina i¢cine alinmadan énce gazli
araglarda gaz bulunmadigindan emin olunmasi gerekir. Gaz kagagi
meydana gelirse gaz i¢ mekanda hapsolur ve tehlikeli bir ortam
olugsmasina neden olabilir.

Patlama
CNG

Patlama riski ¢cok kiiguktir. Sicaklik sigortalari patlamayi 6nlemek igin
110°C'de otomatik olarak tetiklenir. Arag bir basing sigortasi ile
donatiimigsa, bu sigorta 340 bar'da tetiklenir. Patlama basinci ¢elik
depolarda 450 bar ve kompozit depolarda 470 bar'dir.

LNG

Patlama riski ¢ok kiiguktir. Basing valfleri 16 bar ve 24 bar basingta
tetiklenir.

Hasarli gaz deposu

Gaz deposu hasar gérmus bir aracin gevresindeki alani her zaman
tahliye edin.

Arag gazi sicaklikla birlikte genlesir ve bu nedenle hasarli bir gaz
deposundaki basincin disurilmesi 6nemlidir. Hasarli bir gaz deposu
gegcici olarak basinca dayanabilir, ancak basing, 6érnegin glinesten gelen
ISl nedeniyle ylkselirse gaz deposu ¢atlayabilir. Bu nedenle, hasarli bir
gaz deposundaki basinci, guivenli bir mesafeden depoda delikler agarak
guvenli bir sekilde disirmeye calisin.

/\ UYARI

Eylemler dogru egitime sahip yetkili bir kisi tarafindan
gerceklestiriimelidir.

/\ UYARI

Bir manometrede gosterilen basing boru sistemindeki basingtir. Gaz
depolarinda gug¢ kesikken kapali durumda olan solenoid valflar vardir.
Bu nedenle, basing gostergesi 0 bar'i gésterse bile, her zaman depo
gazla doluymus gibi davranin.

00:01-09 Yayin: 12 tr-TR © Scania CV AB
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Gazlh araglar

Kacak

/\ UYARI

Tahliye sirasinda gaz kagag civarindaki tim tutusma kaynaklarini
uzaklastirin.

/\ UYARI

Gaz, kapali alanlarda bogulmaya neden olabilir.

/\ UYARI

Sivi arag gazi, LNG, son derece soguktur. Kacaklar, fiziksel
yaralanmaya yol acgabilir.

Yuksek frekansli tiz bir girultd duyuluyorsa gaz sisteminde kacgak var
demektir.

CNG basingli ara¢ gazindan kaynaklanan gaz kagagi, gaza koku ilave
edilmisse, keskin koku sayesinde de tespit edilebilir.

Sogduk gaz, havadaki suyun yogunlasmasina neden oldugundan buyuk
LNG sivi arag benzini kagaklari bugu seklinde gorulebilir.

Bir gaz kagag! tespit edildigi takdirde, higbir ses isitiimeyene, higbir bugu
goérulmeyene ve higbir koku algilanmayana kadar bdlgeyi tahliye edin.

Basingli arag gazi, CNG, havadan daha hafiftir ve dolayisiyla kagak
durumunda yukari ¢ikar. Ornegin, ic mekanlarda veya bir tlinelde kagak
olustugunda bu durumu dikkate alin.

Sivi arag gazi, LNG, sogutuldugundan dolayi baslangigta havadan daha
agirdir. Sicaklik arttikga hafif hale gelir ve yukari gikar.

00:01-09 Yayin: 12 tr-TR © Scania CV AB
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Gazlh araglar

Yangin

Bir yangin ¢ikarsa: Mimkiinse motoru kapatarak gaz beslemesini kesin.
Daha sonra arag civarindaki alan tahliye edilmelidir. Arag civarinda en
az 300 m yarigapinda bir alani glvenlik gemberine alin. Ancak o zaman,
glvenli bir sekilde yapilabiliyorsa, yangin sdndiirme faaliyetleri yerine
getirilebilir. Aksi takdirde, gaz yanip tikenene kadar bekleyin.

LNG araglarda yangin séndurmek igin asla su veya karbondioksit
kullaniimamalidir. Bu durum gugli bir dizisine ve en kétu ihtimalle bir
patlamaya yol agabilir. Bunun yerine pudrali bir yangin sondurtcu
kullanin.

Emniyet valflerinin kapanmasina veya agilmaya son vermesine neden
olabileceginden dolayi, CNG depolarinda bulunan sicakhiga duyarli
sigortalari sogutmayin. Bu durum guiglu bir dizisine ve en kéti ihtimalle
bir patlamaya yol acabilir.

/\ UYARI

Depolari sogutmaktan veya yangina su puskiirtmekten kaginin. Bu
durum daha guglu bir yangina neden olabilir.

/\ UYARI

Emniyet valfi patlamayi 6nlemek amaciyla anormal derecede yiiksek
sicakliklarda veya basingta tetiklenir. Bu, onlarca metre uzunlugunda
bir alev patlamasi olusturur. Emniyet valfi ydnindeki alani tahliye
edin.

/\ UYARI

Toz yangin séndirme cihazi kullanin.
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Hibrid araclar

Hibrid araclar

/\ UYARI

Voltaj sinifi B ile temas etme riski tagiyan bir is gerceklestirirken
1.000 V icin uygun sinifta yer alan koruyucu gozlik ve lastik eldiven
takin.

Hibrid sistemi voltaj sinifi B (650 V) ile ¢alisir, bkz. asagidaki agiklama.

Voltaj sinifi A Voltaj sinifi B

0V-60V DC 60 V-1,500 vV DC

0V-30 VAC 30 V-1,000 VAC

00:01-09 Yayin: 12 tr-TR © Scania CV AB
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Hibrid araclar \

Yiksek voltaj bilesenlerinin konumu

T r
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466 768

Yuksek voltaj bilegenleri Tahrik akusu Yuksek voltaj kablo tesisati
(voltaj sinifi B 650V)

Yiksek voltaj bilesenleri

* Elektrik makinesi

* Redresor

* Dogru akim konvertoru
* Merkezi elektrik tnitesi
* Isitici tahrik akuleri
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Hibrid araclar

Dahili guvenlik cihazlar

Hibrid sisteminde asagidaki dahili giivenlik cihazlari mevcuttur:

Voltaj sinifi B (650 V) icin hibrid sistem kablo tesisati turuncudur. Voltaj
sinifi B i¢in (650 V) kablo tesisati sasi topraklamasindan yalitiimistir.
Bunun anlami, kisisel yaralanma riski ortaya ¢ikmadan 6nce iki
iletkenle de temas olmasi gerektigidir.

Elektrik tehlikesi riskine sahip hibrid sistem bilesenleri, voltaj sinifi B
(650 V) hakkinda uyaran uyari plakalari ile donatiimistir.

« Hibrid sistem, aki sicakligini, voltaji, akim siddetini ve elektrik yalitim
seviyesini izler. Hibrid sistem, eger sonuglarda sapma varsa akiniin
baglantisini keser ve kablo tesisatina giden gticu izole eder.

« Hibrid sistem voltaji, 24 V sistemi kesildiginde normal olarak kesilir.

» Hibrid sistem, tavan panelindeki merkezi elektrik tnitesinin yaninda
yer alan kontrol digmesi kullanilarak kapatilir.
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Hibrid araclar

Yangin sondurme prosediirii

Akunun alev almasi durumunda

Akude gorandr yangin varsa, aklyl sogutmak igin gcok mitkarda su
kullanin.

Diger araclardaki akiiden kaynaklanmayan yanginlar

AkU kutusunun saglam oldugu ve yanmadigi bir arag yangininda,
normal yangin séndirme prosedurlerini kullanmanizi tavsiye ederiz.

Akl korunmali ve ¢cok miktarda su ile sogutulmalidir.

AKU kutusu 6nemli dl¢iide zarar gérdiyse, akuyu sogutmak icin cok
miktarda su kullanilmahdir. Yangin riskini dnlemek ve olasi yanginla
mucadele etmek icin aku sicakhidinin yalnizca su kullanilarak
dusdrilmesi 6nemlidir.
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Hibrid araclar

Araca giden tum gucu kesin

/\ UYARI

Voltaj sinifi B (650 V) ile temas etme riski tasiyan bir is
gergeklestirirken 1.000 V icin uygun sinifta yer alan koruyucu gozluk
ve lastik eldiven takin.

/\ UYARI

Voltaj devrede iken, voltaj sinifi B (650 V) kablo tesisatini kesmekten
kacinin. Fiziksel yaralanma riski vardir.

1.000 V icin siniflandinilan koruyucu gozliik ve kauguk eldiven
kullanin.

/\ UYARI

Hibrid sistem farkli bir sekilde bagl olmadiginda dahi, yanmali motor
calisiyorsa veya baska bir nedenle donmeye baslarsa, elektrik
makinesi daima gug¢ Uretir.

Aracin ¢ekilmesi gerekiyorsa, elektrik motorunun baglantisinin
kesilmesini saglamak igin kardan milini ayirin.

» Kontagi kapatin.

» 24 V akulerdeki aku terminallerinin baglantisini keserek 24 V sistemin
glcunil kesin. 24 V aku, suricl boélgesinin altinda yer alir ve aracin
disindan erisilebilirdir.

Normalde, buradan tahrik aktsu baglantisinin kesildigi ve yanma
motoru ¢alistirmasinin dnlendigi anlami gikar. Bu da, elektrik
makinesinden voltajin gelmesini dnler.

Sistemde artik voltaj olmadigindan emin olmak icin 15 dakika boyunca
bekleyin.

 Voltaj sinifi B icin kablo tesisatinin kesilmesi gerekiyorsa veya hasar
gormus ise ve 24 V sistemine erisilemiyorsa, tahrik aklsi Gzerindeki
konnektdrlerin baglantisini kesin. Boylece, hibrid sisteminin
baglantisinin kesilmesi saglanir.

Tahrik akisl tavanda yer almaktadir.
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Hibrid araclar

Tahrik akuleri hakkinda kimyasal bilgiler

Normal kosullarda kimyasal maddeler, tahrik aktsundn igindeki
"hicreler"de muhafaza edilir ve ¢cevreye sizamaz. Hucreler, genellikle bir
sivi ve bazi kati maddelerin kombinasyonunu igerir ve sivi, maddeler
tarafindan sikica tutulur.

icerik bir gaza déniistigiinde temas riski ortaya ¢ikar. Bu durum, bir
veya daha fazla hiicrenin harici olarak zarar gérmesi, ¢ok ylksek bir
sicaklik olmasi ya da asiri yikleme halinde meydana gelir.

Hucrelerin igindeki sivi yanicidir ve nemle temas ettiginde asindirici
olabilir. Aktideki hasar ve buhar veya bugu, mukoz membranlar, hava
yollari, g6zler ve ciltte iritasyona neden olabilir. Maruz kalma ayni
zamanda bas dénmesi, bulanti ve bas agrisina neden olabilir.

Akudeki hicreler, 80 °C sicakliga kadar dayanabilir. Hiicrelerdeki
sicaklik 80 santigrat dereceyi asarsa hlicredeki elektrolit bir gaz haline
gecmeye baslar. Bu durum, hicrelerdeki basing emniyet degderinin
parcalanmasina ve pil havalandirma kanali aracihgiyla yanici ve korozif
gazin serbest birakilmasina neden olabilir.
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Elektrikli araclar

Elektrikli araclar
Elektrikli araclar
/\ UYARI

Voltaj sinifi B ile temas etme riski tagiyan bir is gerceklestirirken
1.000 V icin uygun sinifta yer alan koruyucu gozlik ve lastik eldiven
takin.

Elektrikli tahrik sistemi, voltaj sinifi B (650 V) ile tahrik edilir; asagidaki
aciklamaya bakin.

Voltaj sinifi A Voltaj sinifi B

0V-60VDC 60 V-1,500 vV DC

0V-30 VAC 30 V-1,000 VAC
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Elektrikli araclar \

Yiiksek voltaj bilesenlerinin konumu

9
s
8
s

Yuksek voltaj bilesenleri Tahrik akusu Yuksek voltaj kablo tesisati
(voltaj sinifi B 650V)
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Elektrikli araclar

466 925

466 924

Kontak raylari pantograf sarj

DC sarji icin sokete (CCS) temas edin. (Konum,
modele bagl olarak farklilik gésterebilir)

Yuksek voltaj bilesenleri

Elektrik makinesi

Redresor

Dogru akim konvertoéri
Merkezi elektrik Unitesi
Kontaktor tnitesi

Buz ¢6zucu isiticisi yolcu alani
Isitici tahrik akuleri
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Elektrikli araclar

Dahili guvenlik cihazlar

Elektrikli tahrik sistemi asagidaki dahili giivenlik cihazlarina
sahiptir:

Voltaj sinifi B (650 V) icin olan elektrikli tahrik sistemi kablo tesisati
turuncudur. Voltaj sinifi B igin (650 V) kablo tesisati sasi
topraklamasindan yalitiimistir. Bunun anlami, kisisel yaralanma riski
ortaya gikmadan énce iki iletkenle de temas olmasi gerektigidir.

Yangin tehlikesi olusturan elektrikli tahrik sistemi bilesenleri voltaj sinifi
B (650 V) hakkinda uyaran uyari plakalari ile donatiimistir.

« Elektrikli tahrik sistemi aku sicakligini, voltaji, akim ve elektrik yalitim
seviyesini izler. Elektrikli tahrik sistemi, sonuglarda sapma olursa
akunin baglantisini ve kablo tesisatina giden tim gicl keser.

* Elektrikli tahrik sistemi voltaji, 24 V sistemi kesildiginde normal olarak
kesilir.

« Elektrikli tahrik sistemi, tavan panelindeki merkezi elektrik Unitesinin
yaninda yer alan kontrol digmesi kullanilarak kapatilir.
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Elektrikli araclar

Yangin sondurme prosediirii

Akunun alev almasi durumunda

Akude gorandr yangin varsa, aklyl sogutmak igin gcok mitkarda su
kullanin.

Diger araclardaki akiiden kaynaklanmayan yanginlar

AkU kutusunun saglam oldugu ve yanmadigi bir arag yangininda,
normal yangin séndirme prosedurlerini kullanmanizi tavsiye ederiz.

Akl korunmali ve ¢cok miktarda su ile sogutulmalidir.

AKU kutusu 6nemli dl¢iide zarar gérdiyse, akuyu sogutmak icin cok
miktarda su kullanilmahdir. Yangin riskini dnlemek ve olasi yanginla
mucadele etmek icin aku sicakhidinin yalnizca su kullanilarak
dusdrilmesi 6nemlidir.
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Elektrikli araclar

Araca giden tum gucu kesin

/\ UYARI

Voltaj sinifi B (650 V) ile temas etme riski tasiyan bir is
gergeklestirirken 1.000 V icin uygun sinifta yer alan koruyucu gozluk
ve lastik eldiven takin.

/\ UYARI

Voltaj devrede iken, voltaj sinifi B (650 V) kablo tesisatini kesmekten
kacinin. Fiziksel yaralanma riski vardir.

1.000 V icin siniflandinilan koruyucu gozliik ve kauguk eldiven
kullanin.

/\ UYARI

Elektrik makinesi, elektrikli tahrik sisteminin baglantisi kesilmis olsa
bile herhangi bir sebepten dénmeye basladiginda her zaman gig
Uretir.

» 24 V akulerdeki aku terminallerinin baglantisini keserek 24 V sistemin
glcunil kesin. 24 V aku, suricl boélgesinin altinda yer alir ve aracin
disindan erisilebilirdir.

Bu, normalde tahrik akisunin baglantisinin kesilmesi ile sonuglanir.
Bu eylem, elektrik makinesinden voltajin gelmesini dnler.

Sistemde artik voltaj olmadigindan emin olmak icin 15 dakika boyunca
bekleyin.

» Voltaj sinifi B igin kablo tesisatinin kesilmesi gerekiyorsa veya hasar
gOérmusse ve 24 V sistemine erisilemiyorsa, tahrik akiis Uzerindeki
konnektdrlerin baglantisini kesin. Bdylece, elektrikli tahrik sisteminin
baglantisinin kesilmesi saglanir.

Tahrik akuleri, otoblsln tavaninda ve arka tarafinda bulunur.
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Elektrikli araclar

Tahrik akuleri hakkinda kimyasal bilgiler

Normal kosullarda kimyasal maddeler, tahrik aktsundn igindeki
"hicreler"de muhafaza edilir ve ¢cevreye sizamaz. Hucreler, genellikle bir
sivi ve bazi kati maddelerin kombinasyonunu igerir ve sivi, maddeler
tarafindan sikica tutulur.

icerik bir gaza déniistigiinde temas riski ortaya ¢ikar. Bu durum, bir
veya daha fazla hiicrenin harici olarak zarar gérmesi, ¢ok ylksek bir
sicaklik olmasi ya da asiri yikleme halinde meydana gelir.

Hucrelerin igindeki sivi yanicidir ve nemle temas ettiginde asindirici
olabilir. Aktideki hasar ve buhar veya bugu, mukoz membranlar, hava
yollari, g6zler ve ciltte iritasyona neden olabilir. Maruz kalma ayni
zamanda bas dénmesi, bulanti ve bas agrisina neden olabilir.

Akudeki hicreler, 80 °C sicakliga kadar dayanabilir. Hiicrelerdeki
sicaklik 80 santigrat dereceyi asarsa hlicredeki elektrolit bir gaz haline
gecmeye baslar. Bu durum, hicrelerdeki basing emniyet degderinin
parcalanmasina ve pil havalandirma kanali aracihgiyla yanici ve korozif
gazin serbest birakilmasina neden olabilir.
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Kurtarma ve manevra

Kurtarma ve manevra

Kurtarma

Aracin hasar gérmesini veya fiziksel yaralanmayi énlemek i¢in kurtarma
veya ¢cekme sirasinda verilen bilgilere ve talimatlara uyulmasi gerekir.

Kurtarma, agir araglar igin yetkili bir kurtarma sirketinin sorumluluguna
verilmelidir.

/\ UYARI

Kurtarma ve ¢ekme sirasinda, arag fonksiyonlarinin birkaginin devre
disi kalmasi veya bozulmasi sik karsilanan bir durumdur.

© oSNEMmL

Aracin 500 metreden fazla ¢gekilmesi veya kurtariimasi halinde,
kardan milini veya yarim aks millerini ayirin. Kardan milini veya yarim
aks millerini ayirmazsaniz, sanziman hasar goérebilir. Kardan milinin
ayrilmasi ve S6kme - Yarim aks mili bolimiine bakin.

© oNemLl

Cekme braketleri GUzerinde kaldirmayin.

440019

Tekerleklerin kaldiriimasi, kurtarma ve ¢cekme sirasinda sasiye ve (istyapiya hasar verme riskini en aza indirir

Hazirlik iglemleri

* Hendekten kurtarma durumunda: araci bosaltin ve hendekten,
kurtarma sirasinda araca hasar verebilecek veya araca sikisabilecek
taslari vb. temizleyin.

» Aragta, elektrik sisteminde kisa devreye yol agabilecek tlrden
herhangi bir hasar olusup olusmadigini kontrol edin. Eger bdyle bir
durum s6z konusuysa, yangin ¢ikmasini énlemek i¢in akuleri sékun.

* Yolda bir tamir iglemi yaparken arag her zaman yiksuz olarak
kaldiriimalidir. Alternatif olarak 6n dingil agirhidi miimkin oldugunca
azaltilabilir.
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Kurtarma ve manevra

» VCB sistemi anahtar kullanilarak kapatildiginda, elektrikli hava
kompresorl devreden gikarilir. Bu nedenle, fren sistemine farkli bir
yolla hava doldurulmalhdir. Kurtarma araglari genellikle ¢ekilecek/
kurtarilacak araca hava besleyebilecek bir hava ¢ikisina sahiptir.

Mafsalli otobiis, maksimum gekme egim ve doniis agilar

Sasi, mafsal Uinitesinde 8°'lik bir gekme egdim agisina izin verir. Otobus
Ustyapi ingsasina bagl olarak bu a¢i daha kiiguk olabilir. Kaldirma
sirasinda bu nedenle 6zen goésterilmelidir; boylelikle agi asiimaz.

322572

Sasi mafsal Ginitesinde 3°'lik bir dénlis agisina izin verir. Otobus Ustyapi
insasina baglh olarak bu a¢i daha kugik olabilir.

Aracglarin bir hendekten kurtarilmasi i¢in alternatif prosediir:

+ On kisimdan, makasli siispansiyonlu arag: Hendekten kurtarma
sirasinda 6n dingil kirisi Gzerindeki yayh ara parga uygun bir cekme
noktasidir.

+ On kisimdan, havali siispansiyona sahip arag: Hendekten kurtarma
sirasinda hava korukleri ekinin yanindaki 6n dingil uygun bir cekme
noktasidir.

* Arkadan ve yandan:
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Kurtarma ve manevra

Cekme ve manevra

Kurtarma islemi daima gekmeye tercih edilir. Cekme islemi daima bir
ceki demiri ile yapilmalidir.

/\ UYARI

Kurtarma ve ¢ekme sirasinda, arag fonksiyonlarinin birkaginin devre
digl kalmasi veya bozulmasi sik kargilanan bir durumdur.

© oNemLr

Aracin 500 metreden fazla ¢gekilmesi veya kurtariimasi halinde,
kardan milini veya yarim aks millerini ayirin. Kardan milini veya yarim
aks millerini ayirmazsaniz, sanziman hasar gorebilir. Kardan milinin
ayrilmasi ve S6kme - Yarim aks mili bolimiine bakin.

/\ UYARI

Calismayan frenleri olan araglar ¢cekilmemelidir.

© o6NEMmLl

Debriyaj pedalina basiliyken araci hi¢bir zaman ¢ekmeyin. Sanziman
zarar gorebilir.

© ONEML

Cekerek ¢alistirma islemi 500 metreden daha fazla
gerceklestiriimemelidir. Aksi halde, sanziman yetersiz yaglama
nedeniyle hasar gorebilir.

0 Not:

Aragta otomatik sanziman varsa, motor gekilerek galistirilamaz.

Cekme sirasinda, gekme pimi bir geki demiri ile birlikte kullaniimalidir.
Mumkinse, takviyeli direksiyon kullanimi ve fren sisteminde hava
basinci saglamak icin motoru rélantide galistirin. El freni, fren sistemine
hava ile serbest birakildiginda fren sistemindeki basincin diismesi
sonucunda otomatik olarak uygulanabilir. Bu nedenle, gekici aragtan
surekli olarak hava saglanmiyorsa, diizenli araliklarla durun ve hava
sistemini doldurun.
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Kurtarma ve manevra

= wf%
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N e——
On cekme baglantisi 6rnegdi

On cekme badlantisi 6rnegdi

Arka cekme baglantisi 6rnegi

Siki gereklilikler, gekilen araci yonlendiren kisi i¢in sarta baglanmistir.

Ceki demiri, eke gore dénebilir. Bu araglarin ¢arpismasina neden
olabilir. Bu resimde, gcekme sirasinda araglarin birbirine gore nasil
konumlanmasi gerektigi gosterilmektedir.
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Kurtarma ve manevra

364 093
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Kurtarma ve manevra

Elektrohidrolik olarak yonlendirilen arka yonlendirme
aksli araclar

O ot

Cekilen aracin aku voltaji dislikse, EST'nin atlama kablolari
baglanmaksizin ayarlanamamasi riski bulunmaktadir.

ilave dingili gecerli konumunda kilittemek igin voltaji kapatin.
Sari sistem uyari lambasi yaniyorsa:

» Sari uyari lambasi agik oldugunda ilave dingil otomatik olarak
ortalanir.

« ilave dingili ortalanmis konumda kilittemek igin giicii kapatin.
Kirmizi sistem uyari lambasi agiksa:

+ Ilave dingil kendi kendini ydnlendirir veya merkezi konumda kilitlenir.

+ Ciddi sistem arizas| durumunda, ilave dingilin manuel olarak
ortalanmasi gerekir.

— Yailave dingili elle ortalayin ya da ilave dingil ortalanana kadar
araci 6ne g¢ekin. Merkezleme yapilirken atesleme acilmalidir.

— lave dingili ortalanmis konumda kilitlemek igin giicii kapatin.
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Kurtarma ve manevra

Elektronik el freninin serbest birakilmasi

/\ UYAR

El freni bu sekilde etkisiz kilindigi zaman, higbir el freni fonksiyonu
olmaz. Bu nedenle kiresel valf agiimadan énce aracin kaymasi
onlenmelidir.

Cekme sirasinda bir geki demiri kullanin

© ONEMmLl

15 voltaji kapal olmalidir.

Dis hava ile el freninin manuel olarak serbest birakiimasi.

Otobiste, dogrudan el freni moduline doldurma igin énde bir baglanti
bulunur.

Havanin imdatlh fren kérlklerine ulasmasi igin park freni devresinin
kiresel valfinin agilmasi gerekir.

El freni serbest birakildiginda aracin kaymamasi igin tekerleklere
takozlar yerlestirin.

450 503

=

Elektronik el frenini serbest birakmak igin baglanti

Ondeki baglantisini kullanarak basingh havayi el freni modiiliine
baglayin. Baglantinin tam konumunun farkl otobuslerde
degisebilecegini unutmayin.
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Kurtarma ve manevra

Kiiresel valfe, sag tekerlek daviumbazinin énlindeki tork gubugu servis
kapagindan erigilir.

Valf agik konumda

Kiresel valfi agin. Kiresel valfe, sag tekerlek davlumbazinin énindeki
tork gubugu kontrol kapagindan erigilir.
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Kurtarma ve manevra

Valf kapali konumda.

/\ UYARI

El frenini tekrar etkinlestirmek icin ayni baglanti izerinden havanin
bosaltiimasi gerekir.

El freni, besleme hattindaki basing distrilerek ve kiiresel valf
kapatilarak tekrar uygulanir.
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Kurtarma ve manevra

Gicsiiz bir aracta elektronik el freninin serbest
birakilmasi, K sasi

/\ UYARI

El freni bu sekilde etkisiz kilindigi zaman, hicbir el freni fonksiyonu
olmaz. Bu nedenle kiresel valf agiimadan énce aracin kaymasi
onlenmelidir.

Cekme sirasinda bir ¢eki demiri kullanin
Dis hava ile el freninin manuel olarak serbest birakilmasi. Ornegin, giici
aclk olmayan bir aragta kullanilir.

Otobuste, dogrudan el freni modiiliine doldurma igin 6nde bir baglanti
bulunur.

Havanin imdath fren koriklerine ulagsmasi igin park freni devresinin
kiresel valfinin agilmasi gerekir.

El freni serbest birakildiginda aracin kaymamasi igin tekerleklere
takozlar yerlestirin.

450 503

74

Elektronik el frenini serbest birakmak icin baglanti

Ondeki baglantisini kullanarak basingh havayi el freni moduliine
baglayin. Baglantinin tam konumunun farkli otobuslerde
degisebilecegini unutmayin.

00:01-09 Yayin: 12 tr-TR © Scania CV AB

40 (49)



Kurtarma ve manevra

Kiiresel valfe, arka dingilin 6niindeki koridorda bulunan fren bilegenlerinin servis
kapagi araciligiyla erigilir.

453 109

Valfi agin.
Artik arag hareket ettirilebilir.

453 110

Valf kapali konumda.
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Kurtarma ve manevra

/\ UYARI

El frenini tekrar etkinlestirmek i¢in ayni baglanti Gzerinden havanin
bosaltiimasi gerekir.

El freni, besleme hattindaki basing distrilerek ve kiresel valf
kapatilarak tekrar uygulanir.
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Kurtarma ve manevra

El freninin devre disi birakilmasi

El frenini serbest birakmanin bagka bir yolu yoksa ya da aracin belirli bir
mesafe boyunca ¢ekilmesi gerekiyorsa, imdatli fren kérigindeki ayirma
civatasi kullanilarak el freni devreden c¢ikarilabilir.

/\ UYARI

El freni bu sekilde etkisiz kilindigi zaman, higbir el freni fonksiyonu
olmaz. Bu nedenle ayirma civatasi yerinden ¢ikariimadan énce
aracin hareket etmeyeceginden emin olunmalidir. Cekme yaparken
¢ekme gubugu kullaniniz.

©
N
o
)
N
=

135 654

Ayirma civatasini ilgili tekerlek Gzerindeki el freni tamamen birakilana
kadar gevsetin.

/\ UYARI

Ayirma civatalari sékuldiginde, arag, ayirma civatasinin sékuldigu
tekerleklerde el frenine sahip degildir. Bu nedenle, aracin ilerlemesini
Onlemek igin takozlar kullanin.
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Kurtarma ve manevra

© oSNEMmL

Digleri bozma tehlikesi. Civatay temizleyin ve yaglayin. Somun

sikma aleti kullanmayin! Civata zarar gorurse, civata sokulse bile el
freni bosa alinamaz.

Ayirma civatalan (1) farkh versiyonlarda mevcuttur. Ayirma civatasi
strimune bagh olarak farkh uzunluklara sahiptir. Durana kadar
vidalayin. Bazi versiyonlarda, ayirma civatasinin merkezinde civatanin

normal konumundan sokiilmuis oldugunu gésteren kirmizi bir pim (2)
bulunmaktadir.
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Kurtarma ve manevra

Calismayan pnomatik sistemle park freninin serbest
birakiimasi

Basingli hava sistemi devre disi kaldiginda el freni, tekerleklerin birinden
ya da baska bir pndmatik sistemden gelen havayla yeniden doldurularak
birakilabilir.

Hava, alet ve donanim takiminda bulunan basingl hava hortumu
kullanilarak doldurulabilir.

Hortumu tekerleklerden birine ve gosterge grubundaki doldurma valfine
28 ya da X904 baglayin. Bu sayede el freninin kisa bir stire boyunca
birakilmasi saglanir.

/\ UYARI

El freni, doldurulmus havayla birakilmis bir araci uzun mesafeler
boyunca ¢ekmeye kalkismayin ¢linki hava basinci distiguinde fren
devreye girecektir.

Gosterge panelindeki basing gostergesi el freni devresindeki basinci
gbstermemektedir.
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Otobdis lizerindeki konum.
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Kurtarma ve manevra

Yarim mil

Yarim aks milleri, hem sol hem de sag taraflarda sékilmelidir.

El frenini ¢ekin.

Yarim aks milinin gevresini etrafindaki alani temizleyin.

vurun.

1. Yarim aks mili flansi
2. Yarim mil

Yarim aks mili flansini sékan.
Yarim aks milini gikarin.

Kiri digarida tutan yarim aks mili flansini yeniden takin.

Dahili flangh yarim aks mili

Yarim aks milleri, hem sol hem de sag taraflarda sékilmelidir.

El frenini ¢ekin.

Yarim aks milinin gevresini etrafindaki alani temizleyin.
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Kurtarma ve manevra

448 899

vurun.

Yarim aks milini gikarin.

449 539
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Kurtarma ve manevra

Cekerken:
Bir koruma kapag! takin, érn. 2 290 5330-ring ve somunlar kullanarak.

Somunlar ve koruma kapagi arasinda ara pargalar (6r. koniler) kullanin.
Poyra bagina 5 somun yeterlidir.

Ana dingil
Yarim aks milleri, hem sol hem de sag taraflarda sékilmelidir.

El frenini ¢ekin.

Yarim aks milinin gevresini etrafindaki alani temizleyin.

378932

Somunlari ve konileri sékiin. Koniler sikismissa flansin kenarlarina
vurun.
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1. Yarim aks mili flansi
2. Yarim aks mili

Yarim aks mili flansini yarim aks miliyle birlikte sékin.
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Kurtarma ve manevra
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Kire kargl korumak igin 1 850 975 Scania parga No'lu bir kapak takin.
Somunlari 100 Nm torkla sikin.
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