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Vor dem Ablesen

Vor dem Ablesen

Das Dokument ist fiir Rettungsdienste, Bergungsunternehmen und
ahnliches gedacht. Werkstatten sollten sich an das Servicehandbuch
wenden.

/\ ACHTUNG!

Sicherstellen, dass es bei der vorliegenden Version um die aktuellste
Ausgabe der Produktinformationen fur Rettungsdienste von Scania
handelt. Weiter mit www.scania.com/group/en/home/products-and-
services/rescue-and-towing.

/\ ACHTUNG!

Die in den Produktinformationen von Scania fir Rettungsdienste
enthaltenen Informationen betreffen Fahrzeuge der L-, P-, G-, R- und
S-Serie, die Uber das herkdmmliche Bestellsystem bestellt wurden.
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Flissigkeiten im Fahrzeug

Flussigkeiten im Fahrzeug

/\ ACHTUNG!

Der Kraftstoff im Kraftstoffbehalter sowie in den Kraftstoffleitungen
und -schlduchen kann sich auf 70 °C erwarmen.
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Folgende Flissigkeiten und Flllmengen befinden sich im Fahrzeug:

MotorkihImittel: 80 Liter
Scheibenwaschflissigkeit: 16 Liter
Servolenkgetriebe

Motordl: 47 Liter

Getriebedl: 80 Liter
Reduktionsmittel*: 38-96 Liter
Reduktionsmittel*: 62-115 Liter
Batteriesdure

Kaltemittel: ca. 1.050 Gramm

0.Kraftstoff: Die Fullmenge ist auf den Kraftstoffbehaltern des
Fahrzeugs angegeben.

= © N ook 0w =

* Reduktionsmittel ist eine Lésung aus Harnstoff und Wasser, die in
Motoren mit SCR-System vor dem Katalysator zu den Abgasen
gegeben wird. Hierdurch I&sst sich eine Reduzierung der Stickoxid-
Emissionen erzielen.
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Elektrosystem 24 V

Elektrosystem 24 V

Batterie

Die Einbaulage des Batteriekastens ist je nach Fahrzeugausristung
unterschiedlich. Die Abbildungen zeigen die Standardanordnung (A und
B). Bei Fahrzeugen ohne Batteriehauptschalter muss zur
Unterbrechung der Spannungsversorgung die Batterie abgeklemmt
werden.

@ wicHTiG!

Batteriekasten (A) kann Batterien fiir zwei verschiedene Stromkreise
aufnehmen.
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Elektrosystem 24 V

Batterie-Hauptschalter

Das Fahrzeug kann mit einem oder zwei Batterie-Hauptschaltern
ausgerustet sein. Bei den meisten Fahrzeugen werden nach Aktivierung
des Batterie-Hauptschalters nur noch Fahrtenschreiber und
Alarmanlage mit Spannung versorgt.

Je nach Anschlussart des Fahrzeugaufbaus kann der Aufbau auch nach
Aktivierung des Batterie-Hauptschalters noch mit Spannung versorgt
sein.

Fahrzeuge mit einer Batterie hinten sind mit einem Starthilfeanschluss
ausgerustet, der auch ohne Aktivierung des Batterie-Hauptschalters
unter Spannung steht.

Die Aktivierung des Batterie-Hauptschalters kann, je nach
Fahrzeugausriustung, auf verschiedene Weise erfolgen. Der Batterie-
Hauptschalter kann tber den Griff fiir Batterie-Hauptschalter, Gber einen
externen Schalter oder Uber einen Schalter in der Instrumententafel
aktiviert werden.

@ wicHTiG!

Gelben Steuerschalter trennen, um das VCB-System
auszuschalten:

 Fir Hybridfahrzeuge siehe Abschnitt: Hybridfahrzeuge und Plug-in-
Hybridelektrofahrzeuge > Integrierte Sicherheitsvorrichtungen.

 Fur Elektrofahrzeuge siehe Abschnitt: Elektrofahrzeuge >
Integrierte Sicherheitsvorrichtungen.

Externer Schalter fiir Batterie-Hauptschalter fir das 24-
V-System

Das Fahrzeug kann mit einem externen Schalter fir den Batterie-
Hauptschalter, normalerweise rot, ausgerustet sein. Der externe
Schalter fiir den Batterie-Hauptschalter befindet sich auf der linken Seite
hinter dem Fahrerhaus.
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Elektrosystem 24 V

Schalter fiir Batterie-Hauptschalter in der
Instrumententafel

Der Schalter fir den Batteriehauptschalter befindet sich in der
Instrumententafel.

i

359 589
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Elektrosystem 24 V

Kabelstrang

Die Abbildung zeigt die Verlegung der grofiten Kabelstrange im
Fahrerhaus.

A — Kabelstrang im Fahrerhaus

B — Kabelstrang aul3erhalb des Fahrerhauses
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Zugang zum Fahrzeuginneren

Zugang zum Fahrzeuginneren

Tar

Der Abbau der Tur vom Fahrerhaus erfolgt durch Abtrennen des
Scharniers.

/\ ACHTUNG!

Die Tuar kann bis zu 60 kg wiegen.

1. Fahrerhauseckstlick 6ffnen, um Zugang zum Scharnier zu erhalten.
Bei Elektrofahrzeugen kann die rechte Ecke durch eine Ose mit
Drahtseil von auften gedffnet werden

2. Scharniere, Tiranschlag und Kabelstrang abtrennen oder absagen.

O
0
374 953
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Zugang zum Fahrzeuginneren
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Zugang zum Fahrzeuginneren

Windschutzscheibe und Turfenster

Die Windschutzscheibe ist laminiert und mit der Fahrerhausstruktur
verklebt. Zum Durchsagen der Windschutzscheibe beispielsweise eine
Sabelsage verwenden.

Das Turfenster kann aus Einfach- oder Verbundglas bestehen. Zum
Einschlagen des Turfensters beispielsweise einen Nothammer oder
eine Sabelsage verwenden.

SCANIA
XXXK-XXXXXX XXXXXX
LAMINATED
XXX XXX XXX X XX
@ XXX - XXXXXX
XXXXXX
XXXXXX
XXXX

—

scania “'"'"
@ XXX = XXXXXX
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Kuhlergrill vorn 6ffnen

Kuhlergrill vorn offnen

Verriegelbarer Kuhlergrill vorn

Der verriegelbare Kihlergrill vorn wird durch einen Griff in der Tursaule
gedffnet. Den Griff am Pfeil festhalten und kraftig nach hinten ziehen.
Klemmt der vordere Kihlergrill, die Hilfe einer weiteren Person in
Anspruch nehmen, die gleichzeitig die Unterkante des vorderen
Kuahlergrills kraftig nach oben zieht.

N
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v
Kuhlergrill vorn 6ffnen \

Wenn sich der vordere Kuhlergrill des Fahrzeugs
nicht 6ffnen lasst

Der vordere Kihlergrill ist mit Scharnieren im oberen Bereich am
Fahrzeug angebaut.

3. Scharniere links und rechts am Kiihlergrill abtrennen oder absagen.
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Fahrerhausstruktur

Fahrerhausstruktur
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Sicherheitsausristung des Fahrzeugs

Sicherheitsausriustung des Fahrzeugs

( %I/
N

/\ ACHTUNG!

Der Airbag enthalt Explosivstoffe!

Fahrzeuge mit fahrerseitigem Airbag sind an der Aufschrift AIRBAG am
Lenkrad zu erkennen. Die Beifahrerseite wird nicht mit Airbags
ausgerustet.

Befindet sich der Ziindschliissel des Fahrzeugs in der
Verriegelungsstellung oder erfolgt keine Spannungsversorgung des
Fahrzeugs, ist der Airbag deaktiviert.

L

Der Ziindschliissel befindet sich in Verriegelungsstellung.

308 625
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Sicherheitsausristung des Fahrzeugs

Gurtstraffer

/\ ACHTUNG!

Der Gurtstraffer enthalt Explosivstoffe!

Fahrer- und Beifahrersitze sind mit Gurtstraffern ausgeristet. Bei
Fahrzeugen mit Airbag ist der Fahrersitz immer mit einem Gurtstraffer
ausgerustet.

Befindet sich der Ziindschliissel des Fahrzeugs in der
Verriegelungsstellung oder erfolgt keine Spannungsversorgung des
Fahrzeugs, ist der Gurtstraffer deaktiviert.

Bei Modellen, bei denen zwei Sitze mit einem Gurtstraffer ausgerustet
sind, befindet sich der Gurtstraffer in der dargestellten Position.

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB

14 (116)




Ansauglufteinlass

Ansauglufteinlass

Lufteinlass vorn

Der Fahrzeugmotor kann durch Einspriihen von Kohlendioxid in den
Lufteinlass gestoppt werden. Der Zugang zum Lufteinlass ist bei
geodffnetem vorderen Kihlergrill moglich.

Die Spannung ausschalten, um ein Anlassen des Motors durch das
automatische Stopp-Start-System bei Fahrzeugen zu vermeiden. Die
Spannung ausschalten, indem die Batteriepole oder der Batterie-
Hauptschalter entfernt wird. Das Stopp-Start-System kann auch tber
den Unterbrechungsschalter in der Instrumententafel deaktiviert werden.

\ W)

Der Fahrzeugmotor kann durch Einspriihen von Kohlendioxid in den Lufteinlass gestoppt werden.

456 320

Der Unterbrechungsschalter, der das Stopp-Start-System in der
Instrumententafel deaktiviert.
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Ansauglufteinlass

Lufteinlass oben

Bei Fahrzeugen mit Lufteinlass oben ist der Zugang zum Lufteinlass
vom Bereich hinter dem Fahrerhaus aus maglich.

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB 16 (116)



Luftfederung

Luftfederung

Fahrerhaus mit Luftfederung

Bei Fahrzeugen mit luftgefedertem Fahrerhaus besteht die Mdglichkeit,
die Luft in der Luftfederung zur Stabilisierung des Fahrerhauses
abzulassen.

/\ ACHTUNG!
Gehdrschutz tragen! Beim Herausstromen der Luft aus dem
aufgetrennten oder abgezogenen Schlauch entsteht ein lautes
Gerausch.
/\ ACHTUNG!
Verletzungsgefahr, wenn der Fahrerhauslagerung vollstandig
entliftet wird.

Fahrerhauslagerung hinten

* Druckluftschlauch zur hinteren Fahrerhauslagerung durchtrennen.

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB
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Luftfederung

Fahrerhauslagerung vorn

* Druckluftschlauch zur vorderen Fahrerhauslagerung durchtrennen.

374948

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB 18 (116)



Luftfederung

Fahrgestell mit Luftfederung

Bedieneinheit

Fahrzeuge mit Fahrerhaus mit luftgefedertem Fahrgestell werden Uber
die Bedieneinheit angehoben und abgesenkt. Die Anhebung des
Fahrgestells ist moglich, solange die Druckluftbehalter des Systems
noch ausreichend Druckluft enthalten.

Damit die Bedieneinheit funktioniert, muss sich der Ziindschliissel in der
Fahrstellung befinden und die Spannungsversorgung des Fahrzeugs

angeschlossen sein.

&

Der Ziindschliissel befindet sich in Fahrstellung.

308 845

Die Bedieneinheit befindet sich seitlich am Fahrersitz.

» Gangwahl-Tasten

» Speicher-Tasten

* Niveauanderungs-Tasten

» Taste zum Wiederherstellen des normalen Niveaus
» Deaktivierung

» Stopp-Taste

» Speicher-Tasten

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB 19 (116)



Luftfederung

961 80¥
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Fahrerhaus sichern

Fahrerhaus sichern

Das Fahrerhaus ist hinten beidseitig abgestutzt, damit es nicht
herunterfallen kann.

Eine Aufwartsbewegung des Fahrerhauses wird durch beidseitige
Verankerung des Fahrerhauses am Rahmen verhindert. Die Halter unter
dem Fahrerhaus kénnen wie abgebildet verwendet werden.

/\ ACHTUNG!

Auf der rechten Seite des Fahrzeugs befindet sich die Abgasanlage,
die sich stark erwarmen kann.

374 949
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Lenkrad einstellen

Lenkrad einstellen

Einstellen per Taste

Zur Einstellung der H6he und Winkel auf die Taste am offenen Schloss
fir wenige Sekunden driicken.

Zum Sperren der gewahlten Einstellung: Taste am geschlossenen
Schloss driicken.

Die Einstellungen werden nach einigen Sekunden automatisch
gesichert.

ﬂ Hinweis:

Die Funktion erfordert, dass Druckluft in dem Fahrzeug verbleibt.

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB
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Sitz einstellen

Sitz einstellen

Die Option zur Einstellung des Sitzes ist je nach Sitztyp unterschiedlich.

Die Abbildung zeigt ein Beispiel.

“§y “a>
) :’

i

| |

/\ ACHTUNG!

304 448

Die Steuerung zum schnellen Absenken des Sitzes senkt den Sitz
schnell ab und lasst die Luft aus dem System. Dies bedeutet, dass
eine Einstellung des Sitzes nach Einsatz dieser Steuerung nicht
mehr moglich ist.

2 4

/\ ACHTUNG!

304 449

Gehdrschutz tragen! Beim Herausstromen der Luft aus dem
aufgetrennten oder abgezogenen Schlauch entsteht ein lautes
Gerausch.

Ein schnelles Absenken des Sitzes und das Ablassen der Luft aus dem
System kann auch auftreten, wenn der Luftschlauch hinten am Sitz
gel6st oder durchtrennt wird.

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB
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Abmessungen und Gewicht des Fahrerhauses

Abmessungen und Gewicht des
Fahrerhauses

Das Fahrerhaus kann bis zu 1.320 kg wiegen.

Die AuRenabmessungen vom Boden sind je nach Fahrerhaustyp,
Dachhohe, Aufhangung, Last und Abstimmung unterschiedlich.

MaBe (mm)
A 1.730 2.280
B 2.695 3.900
C 1.640 2.250
D 1.000 1.650

374 956
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Gasbetriebene Fahrzeuge

Gasbetriebene Fahrzeuge

Autogas

Bei dem in Scania Gasfahrzeugen verwendeten Fahrzeuggas handelt
es sich um Biogas, Erdgas oder eine Mischung aus diesen beiden
Gasen.

Fahrzeuggas besteht im Wesentlichen (zu 75-97 %) aus Methan.
Methan ist hoch entziindlich und im Luftgemisch ab einer Konzentration
von 5-16 % explosiv. Bei einer Temperatur von 595 °C entziindet sich
das Gas selbst.

Fahrzeuggas ist grundsatzlich farb- und geruchlos. Unter Druck
stehendem Fahrzeuggas, CNG, werden haufig Geruchsstoffe
beigemischt, um Undichtigkeiten leichter feststellen zu kénnen.
Flissigem Fahrzeuggas, LNG, werden keine Geruchsstoffe zugesetzt,
aber groRere Undichtigkeiten sind als Nebel erkennbar, da das Wasser
in der Luft kondensiert, wenn es von der Drosselklappe heruntergekiihlt
wird.

Methan ist leichter als Luft und steigt aus diesem Grund bei
Undichtigkeiten auf. Dies sollte bei Undichtigkeiten, z. B. in
Innenraumen oder in einem Tunnel, berlcksichtigt werden. In
geschlossenen Raumen besteht bei diesem Gas Erstickungsgefahr!
Flissiges und kaltes Methangas ist schwerer als Luft und kann sich bei
Undichtigkeiten an tiefen Punkten ansammeln. Eine gute Belliftung ist
daher sicherzustellen.

Platte

Gasfahrzeuge sind an mehreren Stellen mit einem rautenférmigen
Symbol mit der Aufschrift ,CNG* oder ,LNG" gekennzeichnet.

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB
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Gasbetriebene Fahrzeuge

Unter Druck stehendes Fahrzeuggas, CNG

CNG steht fur Compressed Natural Gas, also komprimiertes Erdgas.
Die Gastankpakete bestehen aus mehreren, zusammen angeordneten
Gastanks. Bei einem Lkw kann ein voller Tank bis zu 150 kg Kraftstoff
beinhalten.

Beim Betanken kann der Druck im Gastank und im Kraftstoffsystem 230
bar Uberschreiten.

327 069

Griines Symbol fiir komprimiertes Fahrzeuggas, CNG.

Fliissiges Fahrzeuggas, LNG

LNG steht fur Liquefied Natural Gas, also verflissigtes Erdgas. Der
Kraftstoff wird auf -130 °C heruntergekihlt und besteht dann aus
flissigem und gasférmigem Methan. Auslaufendes LNG verdampft und
dehnt sich um das bis zu Sechshundertfache seines urspringlichen
Volumens aus. Ein voller Fahrzeugtank kann bis zu 180 kg Kraftstoff
beinhalten.

Der Kraftstoff wird in den Tanks mit einem Druck von 10 bar (g)
gespeichert. Sofern die Sicherheitsventile intakt sind, kann der Druck in
den Tanks und Gasleitungen bis zu maximal 16 bar schwanken.

401816

Griines Symbol fiir fliissiges Fahrzeuggas, LNG.
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Gasbetriebene Fahrzeuge

Komponenten von CNG-Fahrzeugen

Die Ausfiihrung der Gasflaschen und der Ventile ist je nach Hersteller
unterschiedlich.

Gasbehalterpaket

» Bei Lkw sind die Gastankpakete am Rahmen angeordnet.

Anordnung der Gastankpakete bei Lkw.

Es gibt zwei Versionen von Gastanks: Tanks aus Stahl und Tanks aus
Verbundwerkstoff. Jeder Gastank im Gastankpaket ist mit einem
Magnetventil, einem Absperrventil und einem Rohrbruchventil
ausgestattet.

/\ ACHTUNG!

Wenn die aufere Abdeckung bei Tanks aus Verbundwerkstoff
beschadigt ist, wird die Struktur geschwécht, was im Laufe der Zeit
zu Rissen im Tank fiihren kann.

Gasleitungen

Bei Lkw verlaufen die Gasleitungen entlang des Rahmens und zwischen

den Bestandteilen des Gastankpakets.
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Gasbetriebene Fahrzeuge

Sicherheitsventile

/\ ACHTUNG!

Die Magnetventile 6ffnen nur bei laufendem Motor.

Die Gastanks sind mit einer oder mehreren temperaturempfindlichen
Sicherungen ausgestattet. Stahltanks sind aulRerdem mit
Drucksicherungen versehen. Darlber hinaus gibt es ein
Rohrbruchventil, das den Kraftstofffluss vom Tank beschrankt, wenn es
durch den Druck zu einer gréReren Undichtigkeit von einer Leitung
kommt. Wenn der Druck auf der Niederdruckseite 11 bar Uberschreitet,
wird aulRerdem ein Sicherheitsventil im Druckregler ge6ffnet.

Bei Lkw sind die Sicherheitsventile an der Riickseite der Gastanks
angeordnet und in einem Winkel nach innen und nach hinten unter den
Lkw gerichtet.

406 648

Gasflaschen-Absperrventil
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Gasbetriebene Fahrzeuge

Komponenten von LNG-Fahrzeugen

Die Ausfiihrung der Gasflaschen und der Ventile ist je nach Hersteller
unterschiedlich.

Gastanks

Ubliche Anordnung der Gastanks:
» Bei Lkw ist der Gastank am Rahmen angeordnet.
Die Gastanks sind aus Stahl gefertigt.

Der Druck im Tank kann an einem Manometer an der Seite des Tanks
abgelesen werden.

Die Gastanks sind mit einem Magnetventil, einem Absperrventil, einem
Rohrbruchventil sowie mit druckbetatigten Sicherheitsventilen
ausgerustet.

Anordnung der Gastanks bei Lkw.

Gasleitungen

Bei Lkw verlaufen die Gasleitungen entlang des Rahmens und zwischen
den Tanks.

R ass
000000

-
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Sicherheitsventile

/\ ACHTUNG!

Die Magnetventile 6ffnen nur bei laufendem Motor.

Jeder Tank hat im riickseitigen Bereich 2 Uberdruckventile. Diese
werden bei 16 bar und bei 24 bar ausgeldst. Die Sicherheitsventile sind
in einem Winkel nach innen und nach hinten unter den Lkw gerichtet.

Es gibt kein manuelles Absperrventil an der Gasregeleinheit. Allerdings
befindet sich an jedem Tank ein manueller Hahn. Darlber hinaus gibt es
ein Rohrbruchventil, das bei einer grofteren Undichtigkeit von einer
Leitung den Kraftstofffluss vom Tank beschrankt. Wenn der Druck auf
der Niederdruckseite 12 bar iberschreitet, wird auRerdem ein
Sicherheitsventil im Druckregler gedffnet.

Absperrhahn.
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Risikomanagement fiir Gasfahrzeuge

Im Brandfall, bei Undichtigkeiten oder bei einem Fahrzeug mit
beschadigtem Gastank muss der Bereich immer evakuiert werden.

Aufgrund der Explosions- und Erstickungsgefahr miissen Gasfahrzeuge
als gasfrei erklart werden, bevor sie in Innenrdume gefahren werden. Im
Fall von Gasundichtigkeiten ist in geschlossenen Raumen aullerste
Vorsicht geboten.

Explosion

CNG

Die Explosionsgefahr ist sehr gering. Temperatursicherungen werden
bei 110 °C automatisch ausgeldst, um eine Explosion zu vermeiden. Ist
das Fahrzeug mit einer Drucksicherung ausgestattet, wird diese bei 340
bar ausgeldst. Der Explosionsdruck betragt bei Stahltanks 450 bar und
bei Tanks aus Verbundwerkstoff 470 bar.

LNG

Die Explosionsgefahr ist sehr gering. Die Druckventile werden bei 16 bar
und bei 24 bar ausgelost.

Beschadigter Gastank

Den Bereich um ein Fahrzeug mit beschadigtem Gastank immer
evakuieren.

Fahrzeuggas dehnt sich bei steigender Temperatur aus. Daher ist es
wichtig, den Druck in einem beschadigten Gastank abzubauen. Ein
beschadigter Gastank kann dem Druck zeitweise widerstehen; erhdht
sich der Druck aber, z. B. durch Sonneneinstrahlung, kann der Gastank
bersten. Es sollte deshalb aus einer sicheren Entfernung versucht
werden, durch Offnungen Gas ausstromen zu lassen, um den Druck in
einem beschadigten Gastank sicher abzubauen.

/\ ACHTUNG!

Der am Manometer angezeigte Druck ist der Druck im
Leitungssystem. Die Gastanks sind mit Magnetventilen ausgestattet,
die bei unterbrochener Spannungsversorgung geschlossen sind. Der
Tank sollte deshalb immer wie ein mit Gas gefiillter Tank behandelt
werden, auch wenn das Druckmessgerat 0 bar anzeigt.
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Gasbetriebene Fahrzeuge

Undichtigkeit

/\ ACHTUNG!

Wahrend der Evakuierung alle Zindquellen in der Nahe einer
Gasundichtigkeit entfernen.

/\ ACHTUNG!

In geschlossenen Raumen besteht bei diesem Gas
Erstickungsgefahr!

/\ ACHTUNG!

Flussiges Fahrzeuggas, LNG, ist extrem kalt. Bei Undichtigkeiten
besteht Verletzungsgefahr!

Ist ein hohes Pfeifgerausch zu horen, deutet dies auf eine Undichtigkeit
im Gassystem.

Bei einem CNG-Fahrzeug kdnnen Gasundichtigkeiten auch durch einen
beilenden Geruch festgestellt werden, falls dem Gas Geruchsstoffe
beigemischt wurden.

Bei einem LNG-Fahrzeug machen sich groéfiere
Fahrzeuggasundichtigkeiten durch Nebel bemerkbar, da das kalte Gas
das Wasser in der Luft kondensieren lasst.

Wenn eine Gasundichtigkeit festgestellt wurde, den Bereich evakuieren,
bis kein Gerausch mehr zu horen ist, kein Nebel mehr zu sehen ist bzw.
kein Geruch mehr festzustellen ist.

Unter Druck stehendes Fahrzeuggas, CNG, ist leichter als Luft und
steigt daher bei Undichtigkeiten auf. Dies ist im Fall einer
Gasundichtigkeit z. B. in Innenrdumen oder in einem Tunnel zu
bertcksichtigen.

Flissiges Fahrzeuggas, LNG, ist zunachst schwerer als Luft, weil es
gekuhlt ist. Mit steigender Temperatur steigt es auf.
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Gasbetriebene Fahrzeuge

Feuer

Im Brandfall: Falls mdglich, Gasversorgung durch Abschalten des
Motors unterbrechen.

AnschlieRend muss der Bereich um das Fahrzeug evakuiert werden.
Um das Fahrzeug herum sollte ein Bereich in einem Radius von
mindestens 300 m abgesperrt werden. Erst dann mit der
Brandbekdmpfung beginnen, wenn dies auf sichere Weise mdglich ist.
Andernfalls warten, bis das Gas verbrannt ist.

Zum Loschen von LNG-Fahrzeugen niemals Wasser oder Kohlendioxid
verwenden. Hierdurch wird das Feuer angefacht und es kann
schlimmstenfalls zu einer Explosion kommen. Stattdessen ist ein
Feuerldscher zu verwenden.

Die temperaturempfindlichen Sicherungen an CNG-Tanks nicht
abkuhlen, da sonst die Sicherheitsventile schlie3en oder nicht mehr
offnen. Dies kann zu einem verheerenden Feuer oder im schlimmsten
Fall zu einer Explosion fihren.

/\ ACHTUNG!

Die Tanks nicht kiihlen und das Feuer nicht mit Wasser I6schen.
Hierdurch wird das Feuer angefacht und breitet sich aus.

/\ ACHTUNG!

Wenn die Temperaturen oder der Druck tbermafig hoch sind, wird
das Sicherheitsventil ausgeldst, um eine Explosion zu vermeiden.
Hierdurch entsteht eine Gber zehn Meter lange Flamme. Den Bereich
in der Richtung des Sicherheitsventils evakuieren.

/\ ACHTUNG!

Einen Pulverfeuerloscher verwenden.
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Hybridfahrzeuge und aufladbare Hybridelektrofahrzeuge, Lkw

Hybridfahrzeuge und aufladbare
Hybridelektrofahrzeuge, Lkw

Das elektrische Antriebssystem in Hybrid- und Plug-
in-Hybridfahrzeugen

/\ ACHTUNG!

Bei Arbeiten, bei denen Kontakt mit unter Spannung der
Spannungsklasse B stehenden Bauteilen mdglich ist, Augenschutz
und fiir 1.000 V klassifizierte Gummihandschuhe tragen.

Das Hybridsystem wird durch die Spannungsklasse B (650 V)
angetrieben, siehe Definition unten.

Spannungsklasse A Spannungsklasse B
0V-60V DC 60 V-1.500 vV DC
0V-30 VAC 30 V-1.000 VAC

397 317
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Hybridfahrzeuge und aufladbare Hybridelektrofahrzeuge, Lkw

Eingebaute Sicherheitsvorrichtungen

In das Hybridsystem sind die folgenden Sicherheitsvorrichtungen
eingebaut:

» Der Kabelstrang des Hybridsystems fir Spannungsklasse B (650 V)
ist orange. Der Kabelstrang der Spannungsklasse B (650 V) ist gegen
Fahrgestellmasse isoliert. Folglich besteht erst dann
Verletzungsgefahr, wenn Kontakt mit beiden Leitern besteht.

» Die Komponenten des Hybridsystems, von denen Brandgefahr
ausgeht, sind mit Warnschildern ausgeristet, die auf
Spannungsklasse B (650 V) hinweisen.

» Das Hybridsystem Uberwacht die Batterietemperatur, die Spannung,
die Stromstéarke und den Grad der elektrischen Isolierung. Bei
abweichenden Ergebnissen trennt das Hybridsystem die Batterie und
unterbricht die Stromversorgung zum Kabelstrang.

» Die Spannungsversorgung des Hybridsystems wird normalerweise
ausgeschaltet, wenn das 24-V-System ausgeschaltet wird.

» Das Hybridsystem wird mittels des Steuerschalters, normalerweise
gelb, ausgeschaltet, der sich in der Hybridantriebseinheit befindet.
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Hybridfahrzeuge und aufladbare Hybridelektrofahrzeuge, Lkw

Alle Spannungsquellen zum Fahrzeug abklemmen.

/\ ACHTUNG!

Bei Arbeiten, bei denen Kontakt mit unter Spannung der
Spannungsklasse B (650 V) stehenden Bauteilen mdglich ist,
Augenschutz und fir 1.000 V klassifizierte Gummihandschuhe
tragen.

/\ ACHTUNG!

VCB-Kabel (650 V) niemals durchtrennen. Das System kann auch
dann unter Spannung stehen, wenn:

« die Unterbrechungsschalter fir 24 V oder Spannungsklasse B
ausgeschaltet sind

« die Schaltschitze in den Antriebsbatterien in geschlossener
Position geschweil3t wurden.

Es besteht ein hohes Risiko eines Lichtbogens, der Verletzungen
verursachen kann. Augenschutz und Gummihandschuhe tragen, die
fir 1.000 V klassifiziert sind.

/\ ACHTUNG!

Die Elektromaschine produziert stets elektrische Leistung, wenn der
Verbrennungsmotor in Betrieb ist oder aus einem anderen Grund
dreht, selbst wenn das Hybridsystem aus anderen Griinden
entkoppelt ist.

1. Zindung ausschalten.

2. Spannungsversorgung des 24-V-Systems durch Trennen der 24-V-
Batterien ausschalten. Die 24-V-Batterie befindet sich im Batteriefach
links hinter dem Fahrerhaus.

Dies weist in der Regel darauf hin, dass die Antriebsbatterie nicht
verbunden ist und der Verbrennungsmotor nicht gestartet werden
kann. Dies verhindert wiederum eine Spannungsversorgung von der
Elektromaschine.

15 Minuten warten, um sicherzustellen, dass keine Restspannung im
geladenen Kondensator des Systems vorhanden ist.

3. Wenn der Kabelstrang fiir Spannungsklasse B durchtrennt werden
muss oder beschadigt ist und das 24-V-System nicht zuganglich ist,
mussen die Stecker an der Antriebsbatterie getrennt werden.
Dadurch wird sichergestellt, dass das Hybridsystem getrennt wird.
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Hybridfahrzeuge und aufladbare Hybridelektrofahrzeuge, Lkw

Vorgehensweise zur Bekampfung von Branden

Antriebsbatteriebrand

Bei einem sichtbaren Antriebsbatteriebrand groRe Wassermengen zum
Kihlen der Antriebsbatterie verwenden.

Die Feuerwehr rufen, die Uber die Ausriistung verfiugt, um Brande in
Antriebsbatterien flir Fahrzeuge zu |6schen.

Fir andere Fahrzeugbréande auBBer Batteriebranden

Bei einem Fahrzeugbrand, bei dem die Batterieverteilerbox intakt ist und
nicht brennt, werden die normalen Verfahren zur Bekampfung von
Branden empfohlen.

Die Antriebsbatterie muss geschutzt und mit viel Wasser gekihlt
werden.

Ist der Batteriekasten stark beschadigt, muss die Antriebsbatterie mit
viel Wasser gekihlt werden. Die Temperatur der Antriebsbatterie darf
nur mithilfe von Wasser gesenkt werden, um eine erhéhte Brandgefahr
oder das Ldschen eines bestehenden Brands zu vermeiden.
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Hybridfahrzeuge und aufladbare Hybridelektrofahrzeuge, Lkw

Bergen und Rangieren

Beim Abschleppen oder Rangieren miissen die Informationen und
Anweisungen beachtet werden, um Fahrzeug- und Personenschaden
zu verhindern.

Bei schweren Fahrzeugen sollte nach Mdglichkeit immer ein
Abschleppdienst mit der Bergung beauftragt werden.

Beschadigte oder verdachtige Fahrzeuge mussen deutlich
gekennzeichnet werden, wenn sie in der Werkstatt verbleiben. Fahrzeug
in geeigneter Entfernung zu Geb&uden und anderen Fahrzeugen
positionieren. Der Bereich um das Fahrzeug muss moglicherweise
abgesperrt werden.

Beachten, dass Werkstatten mdglicherweise Uber eigene lokale
Verfahren verflgen.

Vorbereitende Arbeiten

» Bei Bergung aus einem Graben: Fahrzeug entladen und alle Steine
usw. entfernen, die das Fahrzeug wahrend der Bergung beschadigen
oder sich im Fahrzeug verfangen kénnen.

« Sicherstellen, dass an dem Fahrzeug keine Schaden vorliegen, die zu
einem Kurzschluss im 24-V-Elektrosystem fiihren konnen. Sind solche
Schaden vorhanden, missen die 24-V-Batterien zum Vermeiden von
Feuer abgeklemmt werden.

» Beim Abschleppen auf Stralten Fahrzeug stets ohne Ladung
anheben. Alternativ kann auch der Vorderachsdruck so weit wie
mdglich verringert werden.

* Wenn das VCB-System mit S229 ausgeschaltet wird, wird der
elektrische Luftkompressor deaktiviert. Daher muss das Bremssystem
auf andere Weise mit Luft befillt werden. Bergungsfahrzeuge
verfligen in der Regel Uber einen Luftauslass, lber den das
abzuschleppende/zu bergende Fahrzeug mit Luft versorgt werden
kann.
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Hybridfahrzeuge und aufladbare Hybridelektrofahrzeuge, Lkw

Abschleppen

Bitte beachten:

Die folgenden Informationen zum Bergen und Rangieren gelten nur in
folgenden Fallen:

* es liegen keine sichtbaren Beschadigungen am Fahrzeug vor, die
aufgrund eines Aufpralls oder eines anderen Vorfalls aufgetreten sind

+ Die Brandgefahr wird als niedrig erachtet.
» Das Hochspannungsrisiko wird als niedrig erachtet.

* Im Kombiinstrument (ICL) werden keine Warnungen zu elektrischen
Gefahren angezeigt.

Wenn das Fahrzeug den Verkehr blockiert oder ein potenzielles Risiko
darstellt, kann es mit der eingebauten Gelenkwelle abgeschleppt
werden. Unter solchen Umstanden das Fahrzeug an einen sichereren
Ort bewegen.

Bitte beachten:
Vor dem Abschleppen:

« die Spannung an Klemme 15 des Fahrzeugs muss mit dem
Zindschlussel im ICL ausgeschaltet werden.

« die Spannungsklasse A (VCA) des Fahrzeugs muss Uber den roten
Steuerschalter ausgeschaltet werden.

+ die Spannungsklasse B (VCB) des elektrischen Antriebssystems
muss Uber den gelben Steuerschalter ausgeschaltet werden.

/\ ACHTUNG!

Beim Abschleppen mit angebauter Gelenkwelle:

» Das Fahrzeug darf nicht weiter als 500 Meter abgeschleppt werden
 Die Fahrzeuggeschwindigkeit darf 10 km/h nicht Giberschreiten.

/\ ACHTUNG!

Beim Abschleppen mit montierter Gelenkwelle besteht die Gefahr,
dass Antriebseinheit des Fahrzeugs, Antriebsbatterien und andere
Teile des Elektrosystems beschadigt werden.

/\ ACHTUNG!

Einige Funktionen sind wahrend des Bergungs- und
Abschleppvorgangs deaktiviert.

© wicHTiG!

Nicht an den Abschleppvorrichtungen anheben.

© wicHTiG!

Beim Abschleppen in einer Werkstatt gemaR Werkstattverfahren
kommunizieren und das Fahrzeug positionieren.
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Hybridfahrzeuge und aufladbare Hybridelektrofahrzeuge, Lkw

Bitte beachten:

Mit Alarmsystem ausgerustete Fahrzeuge kdnnen auch bei hoher
Geschwindigkeit reagieren und sich bei der Bergung selbsttatig
verriegeln. Daher den Ziindschlissel wahrend Bergung oder
Abschleppen moglichst nicht im Fahrmodus lassen.
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Das Hybridsystem

Beim Hybridsystem handelt es sich um einen Parallel-Hybridantrieb, der
einen Dieselmotor sowie eine damit verbaute Elektromaschine umfasst.
Die Elektromaschine ist wiederum an das Getriebe angebaut. Das
Hybridsystem wird durch eine oder mehrere Antriebsbatterien, die Uber
einen Wechselrichter an eine Elektromaschine angeschlossen sind, mit
Spannung versorgt.

Der Wechselrichter versorgt die Elektromaschine mit Dreiphasen-
Wechselspannung.

Der Wechselrichter wird durch denselben Kihlkreislauf wie der
Gleichspannungswandler gekihlt. Der Gleichspannungswandler
versorgt die 24-V-Batterie und das Elektrosystem des Fahrzeugs mit 24-
V-Spannung, die von der Spannungsklasse B (650 V) der
Antriebsbatterie umgewandelt wird.

Ubersicht iiber die Komponenten des Hybridsystems mit Spannungsklasse B und deren Einbaulage.
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Komponenten mit Spannungsklasse B (650 V)

Antriebsbatterie

Die Antriebsbatterie ist eine Lithium-lonen-Batterie der
Spannungsklasse B (650 V). Die Antriebsbatterie ist Gber den
Wechselrichter an die Elektromaschine angeschlossen und versorgt das
Hybridsystem mit Strom.

Die Antriebsbatterie befindet sich in der Hybridantriebseinheit, die hinter
dem Batteriefach links am Rahmen positioniert ist. Die Abbildung unten
zeigt, wo sich die Fahrzeugkomponenten der Spannungsklasse B
befinden.
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427 211

Zentral-Elektrikeinheit (Spannungsklasse B)

Uber die Zentral-Elektrikeinheit fiir Spannungsklasse B (650 V) werden
Antriebsbatterie, Wechselrichter, Heizung und Gleichspannungswandler
angeschlossen.

Der Wechselrichter befindet sich in der Hybridantriebseinheit, die hinter
dem Batteriefach links am Rahmen positioniert ist.
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Gleichspannungswandler

Der Gleichspannungswandler ersetzt den Generator und wandelt
Spannung der Spannungsklasse B (650 V) in 24 V um.

Der Gleichspannungswandler befindet sich in der Hybridantriebseinheit,
die hinter dem Batteriefach links am Rahmen positioniert ist.
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394 544

396 725

Heizung

Die elektrische Heizung erwarmt die Antriebsbatterie, wenn deren
Temperatur unter 5 °C liegt.

Die Heizung wird mit 650 V versorgt und befindet sich in der
Hybridantriebseinheit, die hinter dem Batteriefach links am Rahmen
positioniert ist.
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Wechselrichter

Der Wechselrichter wandelt 650-V-Gleichspannung der Antriebsbatterie
in Dreiphasen-400-V-Wechselspannung zum Antrieb der
Elektromaschine um. Die umgekehrte Umwandlung erfolgt, wenn der
Generator betrieben wird.

Der Wechselrichter befindet sich in der Hybridantriebseinheit, die hinter
dem Batteriefach links am Rahmen positioniert ist. Er ist
flissigkeitsgekuihlt und Teil eines der beiden Kihlkreislaufe in der
Hybridantriebseinheit.
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Der Wechselrichter wird Uber drei Kabel fir Spannungsklasse B an die
Elektromaschine angeschlossen.

394 542

396 727

Elektromaschine

Die Elektromaschine ist elektromagnetisch und wandelt elektrische
Energie in mechanische Energie um und umgekehrt.
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Sie befindet sich zwischen Getriebe und Dieselmotor und wird zum
Antrieb sowie Bremsen des Fahrzeugs verwendet.

Externe Ladeeinheit

Aufladbare Hybridelektrofahrzeuge von Scania verfligen Uber einen
Ladeanschluss, an den eine externe Stromversorgung von einer
Ladestation angeschlossen wird, um das Fahrzeug zu laden.

Die externe Ladestation befindet sich auf der linken Seite des Rahmens
neben der Hybridantriebseinheit.
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436 768
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Chemische Informationen zu Antriebsbatterien

Unter normalen Bedingungen sind die Chemikalien in den Zellen
innerhalb der Antriebsbatterie eingeschlossen. Die Chemikalien kénnen
nicht in den umliegenden Bereich gelangen. Die Zellen enthalten
normalerweise eine Kombination aus einer Flissigkeit und Feststoffen.
Die Flussigkeit in den Zellen ist fest mit den Materialien verbunden.

Es besteht Kontaktgefahr, wenn der Inhalt in Gas umgewandelt und aus
der Zelle entliftet wird. Dies kann im Falle einer duf3eren Beschadigung
einer oder mehrerer Zellen, einer zu hohen Temperatur oder einer
Uberlastung geschehen. Wenn eine Zelle gedffnet oder beschadigt
wurde, kann der Elektrolyt freigesetzt werden. Freigesetzte Elektrolyte
werden bei Raumtemperatur in einen gasférmigen Zustand
umgewandelt. Dieses Gas ist brennbar.

Die Flussigkeit in den Zellen ist brennbar und kann korrosiv sein, wenn
sie mit Feuchtigkeit in Berihrung kommt. Wenn Beschadigungen
auftreten und die Batterie Dampf oder Nebel ausstoft, kann dies die
Schleimhdute, Atemwege, Augen und Haut reizen. Es kann auflerdem
zu Schwindel, Ubelkeit und Kopfschmerz kommen.

Unbeschadigte Zellen in einer Batterie konnen bis zu 80 °C standhalten,
bevor sie sich entliften. Steigt die Temperatur in den Zellen auf Giber

80 °C an, beginnt der Elektrolyt in den Zellen, sich in ein Gas zu
verwandeln. Dadurch kann das Uberdruckventil beschadigt werden und
brennbares und korrodierendes Gas wird Uber den Entliftungstrakt des
Batteriepacks freigesetzt.
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Elektrofahrzeuge

Das elektrische Antriebssystem in Elektrofahrzeugen

/\ ACHTUNG!

Bei Arbeiten, bei denen Kontakt mit unter Spannung der
Spannungsklasse B (650 V) stehenden Bauteilen mdglich ist,
Augenschutz und fir 1.000 V klassifizierte Gummihandschuhe
tragen.

Das Hybridsystem wird durch Spannungsklasse B (650 V) betrieben,
siehe Definition unten.

Spannungsklasse A Spannungsklasse B

0V-60VDC 60 V-1.500 V DC

0V-30VAC ‘ 30 V-1.000 VAC
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Eingebaute Sicherheitsvorrichtungen

Das elektrische Antriebssystem verfiigt liber die folgenden
eingebauten Sicherheitsvorrichtungen:

» Der Kabelstrang des elektrischen Antriebssystems flr
Spannungsklasse B (650 V) ist orange. Der Kabelstrang der
Spannungsklasse B (650 V) ist gegen Fahrgestellmasse isoliert.
Folglich besteht erst dann Verletzungsgefahr, wenn Kontakt mit
beiden Leitern besteht.

* Die Bauteile des elektrischen Antriebssystems, von denen
Brandgefahr ausgeht, sind mit Warnschildern ausgeristet, die auf
Spannungsklasse B (650 V) hinweisen.

» Das elektrische Antriebssystem Uberwacht die Batterietemperatur, die
Spannung, die Stromstarke und den Grad der elektrischen Isolierung.
Bei abweichenden Ergebnissen trennt das elektrische Antriebssystem
die Batterie und unterbricht die Stromversorgung zum Kabelstrang.

» Die Spannungsversorgung des elektrischen Antriebssystems wird
normalerweise ausgeschaltet, wenn das 24-V-System ausgeschaltet
wird. Der Steuerschalter ist normalerweise rot.

» Die Spannungsklasse B des elektrisches Antriebssystems wird mit
einem Steuerschalter auf der linken Seite hinter dem Fahrerhaus
ausgeschaltet. Der Steuerschalter ist normalerweise gelb.

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB 53 (116)



Elektrofahrzeuge

BEV1-Fahrzeuge

Die Abbildung gilt fir BEV1-Fahrzeuge. Der Steuerschalter befindet sich auf der linken Seite.
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Alle Spannungsquellen zum Fahrzeug abklemmen.

/\ ACHTUNG!

Bei Arbeiten, bei denen Kontakt mit unter Spannung der
Spannungsklasse B (650 V) stehenden Bauteilen mdglich ist,
Augenschutz und fir 1.000 V klassifizierte Gummihandschuhe
tragen.

/\ ACHTUNG!

VCB-Kabel (650 V) niemals durchtrennen. Das System kann auch
dann unter Spannung stehen, wenn:

« die Unterbrechungsschalter fir 24 V oder Spannungsklasse B
ausgeschaltet sind

« die Schaltschitze in den Antriebsbatterien in geschlossener
Position geschweil3t wurden.

Es besteht ein hohes Risiko eines Lichtbogens, der Verletzungen
verursachen kann. Augenschutz und Gummihandschuhe tragen, die
fir 1.000 V klassifiziert sind.

1. Spannungsversorgung des 24-V-Systems durch Trennen der 24-V-
Batterien ausschalten. Die 24-V-Batterien befinden sich auf der
rechten Seite hinter dem Vorderrad.

Dies fihrt in der Regel dazu, dass die Antriebsbatterie abgeklemmt
wird. Diese MalRnahme verhindert wiederum eine
Spannungsversorgung von der Elektromaschine.

15 Minuten warten, um sicherzustellen, dass keine Restspannung im
geladenen Kondensator des Systems vorhanden ist.

2. Wenn der Kabelstrang fir Spannungsklasse B durchtrennt werden
muss oder beschadigt ist und das 24-V-System nicht zuganglich ist,
mussen die Stecker an der Antriebsbatterie getrennt werden.
Dadurch wird sichergestellt, dass das elektrische Antriebssystem
getrennt wird.
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Vorgehensweise zur Bekampfung von Branden

Antriebsbatteriebrand

Bei einem sichtbaren Antriebsbatteriebrand groRe Wassermengen zum
Kihlen der Antriebsbatterie verwenden.

Die Feuerwehr rufen, die Uber die Ausriistung verfiugt, um Brande in
Antriebsbatterien flir Fahrzeuge zu |6schen.

Fir andere Fahrzeugbréande auBBer Batteriebranden

Bei einem Fahrzeugbrand, bei dem die Batterieverteilerbox intakt ist und
nicht brennt, werden die normalen Verfahren zur Bekampfung von
Branden empfohlen.

Die Antriebsbatterie muss geschutzt und mit viel Wasser gekihlt
werden.

Ist der Batteriekasten stark beschadigt, muss die Antriebsbatterie mit
viel Wasser gekihlt werden. Die Temperatur der Antriebsbatterie darf
nur mithilfe von Wasser gesenkt werden, damit keine erhohte

Feuergefahr besteht bzw. damit ein bestehender Brand geléscht wird.
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Bergen und Rangieren

Bergen und Rangieren von batteriebetriebenen Elektrofahrzeugen

Beim Abschleppen oder Rangieren miissen die Informationen und
Anweisungen beachtet werden, um Fahrzeug- und Personenschaden
zu verhindern.

Bei schweren Fahrzeugen sollte nach Mdglichkeit immer ein
Abschleppdienst mit der Bergung beauftragt werden.

Beschadigte oder verdachtige Fahrzeuge missen deutlich
gekennzeichnet werden, wenn sie in der Werkstatt verbleiben. Fahrzeug
in geeigneter Entfernung zu Gebauden und anderen Fahrzeugen
positionieren. Der Bereich um das Fahrzeug muss mdglicherweise
abgesperrt werden.

Beachten, dass Werkstatten moglicherweise Uber eigene lokale
Verfahren verfugen.

Vorbereitende Arbeiten

» Bei Bergung aus einem Graben: Fahrzeug entladen und alle Steine
usw. entfernen, die das Fahrzeug wahrend der Bergung beschadigen
oder sich im Fahrzeug verfangen kénnen.

« Sicherstellen, dass an dem Fahrzeug keine Schaden vorliegen, die zu
einem Kurzschluss im 24-V-Elektrosystem fuhren kénnen. Sind solche
Schéaden vorhanden, miussen zur Verhinderung von Feuer die 24-V-
Batterien abgeklemmt werden.

» Beim Abschleppen auf Stralten Fahrzeug stets ohne Ladung
anheben. Alternativ kann auch der Vorderachsdruck so weit wie
madglich verringert werden.

* Wenn das VCB-System mit S229 ausgeschaltet wird, wird der
elektrische Luftkompressor deaktiviert. Daher muss das Bremssystem
auf andere Weise mit Luft beflillt werden. Bergungsfahrzeuge
verfigen in der Regel Uber einen Luftauslass, Uber den das
abzuschleppende/zu bergende Fahrzeug mit Luft versorgt werden
kann.
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Bergen aller batteriebetriebenen Elektrofahrzeuge
Bitte beachten:

Die folgenden Informationen zum Bergen und Rangieren gelten nur in
folgenden Fallen:

* es liegen keine sichtbaren Beschadigungen am Fahrzeug vor, die
aufgrund eines Aufpralls oder eines anderen Vorfalls aufgetreten sind

+ Die Brandgefahr wird als niedrig erachtet.
» Das Hochspannungsrisiko wird als niedrig erachtet.

* Im Kombiinstrument (ICL) werden keine Warnungen zu elektrischen
Gefahren angezeigt.

Bitte beachten:
Vor dem Abschleppen:

+ die Spannung an Klemme 15 des Fahrzeugs muss mit dem
Zindschlussel im ICL ausgeschaltet werden.

+ die Spannungsklasse A (VCA) des Fahrzeugs muss Uber den roten
Steuerschalter ausgeschaltet werden.

» Spannungsklasse B (VCB) des elektrischen Antriebssystems muss
mithilfe des gelben Steuerschalters ausgeschaltet werden.

@ wicHTiG!

Nicht an den Abschleppvorrichtungen anheben.

© wicHTiG!

Beim Abschleppen in einer Werkstatt gemal Werkstattverfahren
kommunizieren und das Fahrzeug positionieren.

Bitte beachten:

Mit Alarmsystem ausgerustete Fahrzeuge kdnnen auch bei hoher
Geschwindigkeit reagieren und sich bei der Bergung selbsttatig
verriegeln. Daher den Zindschlussel wahrend Bergung oder
Abschleppen mdglichst nicht im Fahrmodus lassen.

Abschleppen von BEV1-Fahrzeugen

Wenn das Fahrzeug den Verkehr blockiert oder ein potenzielles Risiko
darstellt, kann es mit der eingebauten Gelenkwelle abgeschleppt
werden. Das Abschleppen mit eingebauter Gelenkwelle darf nur bei
maximal 10 km/h und Uber héchstens 500 Meter erfolgen. Unter solchen
Umstanden das Fahrzeug an einen sichereren Ort bewegen.

Dies gilt fur das Abschleppen bei eingebauter Gelenkwelle:

» Das Fahrzeug darf nicht weiter als 500 Meter abgeschleppt werden
 Die Fahrzeuggeschwindigkeit darf 10 km/h nicht Giberschreiten.

/\ ACHTUNG!

Verletzungsgefahr! Freigegebene Anweisungen zum Abschleppen
mit am Fahrzeug eingebauter Gelenkwelle befolgen.
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Abschleppen von BEV3-Fahrzeugen

Wenn das Fahrzeug den Verkehr blockiert oder ein potenzielles Risiko
darstellt, kann es mit der am Fahrzeug eingebauten Gelenkwelle
abgeschleppt werden. Unter solchen Umstanden das Fahrzeug an
einen sichereren Ort bewegen.

Dies gilt fur das Abschleppen bei eingebauter Gelenkwelle:

» Das Fahrzeug darf nicht weiter als 300 Meter abgeschleppt werden
» Die Fahrzeuggeschwindigkeit darf 5 km/h nicht Gberschreiten.

/\ ACHTUNG!

Verletzungsgefahr! Freigegebene Anweisungen zum Abschleppen
mit am Fahrzeug eingebauter Gelenkwelle befolgen.

@ wicHTiG!

Beim Abschleppen des Fahrzeugs darf die Geschwindigkeit 5 km/h
nicht Gberschreiten und iber maximal 300 m erfolgen.

Gelenkwelle oder Antriebswellen ausbauen, wenn ein schnelleres,
langeres Abschleppen erforderlich ist oder wenn eine
Getriebestdrung vorliegt.

© wicHTiG!

Gefahr, dass Strom im VCB-System erzeugt wird, wenn:

+ sich die Elektromaschinen beim Abschleppen aufgrund von
Anhangerbetrieb dreht

« sich das Getriebe nicht in Neutralstellung befindet.
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Elektrisches Antriebssystem

Elektrisches Antriebssystem bei BEV1-Fahrzeugen

Der elektrische Antriebsstrang des Fahrzeugs wird durch
Antriebsbatterien angetrieben. Ein batteriebetriebenes Elektrofahrzeug
dieser Generation kann iber 5 bis 9 Antriebsbatterien verfiigen.

Die Antriebsbatterien verfiigen Giber Spannungsklasse B (650 V),
welche die Elektromaschine Gber einen Wechselrichter mit Dreiphasen-
Wechselspannung versorgt.

Der Wechselrichter wird durch denselben Kihlkreislauf wie der
Gleichspannungswandler gekihlt. Der Gleichspannungswandler
versorgt die 24-V-Batterie und das Elektrosystem des Fahrzeugs mit 24-
V-Spannung, die von der Spannungsklasse B (650 V) der
Antriebsbatterie umgewandelt wird.

Liste der Komponenten mit Spannungsklasse B
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Komponenten mit Spannungsklasse B (650 V)

Antriebsbatterien

Die Antriebsbatterie ist eine Lithium-lonen-Batterie der
Spannungsklasse B (650 V). Die Antriebsbatterien sind iber den
Wechselrichter an die Elektromaschine angeschlossen und versorgen
das Hybridsystem mit Strom.

Die Antriebsbatterien sind wie in der Abbildung gezeigt angeordnet.
Eine befindet sich unter dem Fahrerhaus, die anderen auf der linken und
rechten Seite des Rahmens.

425 536
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Zentral-Elektrikeinheiten fiir Spannungsklasse B
Das elektrische Antriebssystem enthalt mehrere Zentral-

Elektrikeinheiten fur Spannungsklasse B. Die Anzahl der Zentral-
Elektrikeinheiten hangt von den Fahrzeugspezifikationen ab.
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Die Zentral-Elektrikeinheiten fungieren als sichere Verbindung zwischen
den an Gleichspannung angeschlossenen Komponenten. Die Zentral-
Elektrikeinheiten missen die Verbindungen mit einer positiven und
negativen Spannungsversorgung herstellen. Die Zentral-
Elektrikeinheiten verteilen Spannungsklasse B an die Verbraucher. Zum
Schutz von Kabelstrang und Komponenten sind Sicherungen an der
Verbindung zu bestimmten Verbrauchern in der Zentral-Elektrikeinheit
vorhanden.

425 537

Zentral-Elektrikeinheiten P17 und P18.

Gleichspannungswandler

Der Gleichspannungswandler befindet sich unter dem Fahrerhaus.

Der Gleichspannungswandler ersetzt den Generator und wandelt
Spannung der Spannungsklasse B (650 V) in 24 V um.

425541

Gleichspannungswandler (E84)
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396 725

Gleichspannungswandler (E84)

Heizung

Heizung H40 ist Teil der Kiihlschlange fiir die Antriebsbatterien und
befindet sich auf der linken Seite des Rahmens.

Die Heizung wird mit 650 V betrieben und heizt die Antriebsbatterien,
wenn die Temperatur der Antriebsbatterien unter 5 °C fallt.

Heizung (H40)

Wechselrichter

Der Wechselrichter (E82) befindet sich unter dem Fahrerhaus.

Der Wechselrichter wandelt Gleichspannung (650 V) aus den
Antriebsbatterien in 3-Phasen-Wechselspannung (300 A) um.
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Er ist flissigkeitsgekihlt und Uber 3 Kabel fur die Spannungsklasse B an
die Elektromaschine angeschlossen.

425 542

396 727

Wechselrichter (E82)

Elektromaschine und elektrische Antriebseinheit

Die Elektromaschine befindet sich im mittleren Bereich des Fahrzeugs.

Die Elektromaschine ist elektromagnetisch und wandelt elektrische
Energie in mechanische Energie um und umgekehrt.
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Hinter der Elektromaschine (A) befindet sich eine elektrische
Antriebseinheit (B), das Getriebe des Fahrzeugs.

425 540

A. Elektromaschine fiir elektrische Antriebseinheit.
B. Elektrische Antriebseinheit.

Externe Ladeeinheit (CCS)

Elektrofahrzeuge von Scania verfligen Uiber einen Ladeanschluss, an
den eine externe Stromversorgung von einer Ladestation
angeschlossen wird, um das Fahrzeug zu laden.

Die externe Ladeeinheit befindet sich auf der rechten Seite Gber der
vorderen Scheinwerfereinheit.

436 768

Externe Ladeeinheit

Elektrisches Antriebssystem bei BEV3-Fahrzeugen

Der elektrische Antriebsstrang des Fahrzeugs wird durch
Antriebsbatterien angetrieben. Ein batteriebetriebenes Elektrofahrzeug
dieser Generation kann Uber 2 bis 4 Antriebsbatterien verfligen.

Die Antriebsbatterien verfiigen Giber Spannungsklasse B (650 V),
welche die Elektromaschine lber einen Wechselrichter mit Dreiphasen-
Wechselspannung versorgt.
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Der Gleichspannungswandler versorgt die 24-V-Batterie und das
Elektrosystem des Fahrzeugs mit 24-V-Spannung, die von der
Spannungsklasse B (650 V) der Antriebsbatterie umgewandelt wird.

Ubersicht (iber Komponenten mit Spannungsklasse B bei BEV3-Fahrzeugen.
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Komponenten mit Spannungsklasse B (650 V)

Antriebsbatterien

Die Antriebsbatterie ist eine Lithium-lonen-Batterie der
Spannungsklasse B (650 V). Die Antriebsbatterien sind iber den
Wechselrichter an die Elektromaschine angeschlossen und versorgen
das Hybridsystem mit Strom.

Die Antriebsbatterien sind wie in der Abbildung gezeigt angeordnet. Sie
befinden sich auf der linken und rechten Seite des Rahmens.

460 963

Einbaulage der Antriebsbatterien und Batterie-Verteilerkésten.

Zentral-Elektrikeinheiten fiir Spannungsklasse B

Das elektrische Antriebssystem enthalt 2 Zentral-Elektrikeinheiten fir
Spannungsklasse B. Die Anzahl der Zentral-Elektrikeinheiten héngt von
den Fahrzeugspezifikationen ab.

Die Zentral-Elektrikeinheiten fungieren als sichere Verbindung zwischen
den an Gleichspannung angeschlossenen Komponenten. Die Zentral-
Elektrikeinheiten missen die Verbindungen mit einer positiven und
negativen Spannungsversorgung herstellen. Die Zentral-
Elektrikeinheiten verteilen Spannungsklasse B an die Verbraucher. Zum
Schutz von Kabelstrang und Komponenten sind Sicherungen an der
Verbindung zu bestimmten Verbrauchern in den Zentral-
Elektrikeinheiten vorhanden.
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P16, Zentral-Elektrikeinheit fiir Spannungsklasse B
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P17, Zusatz-Zentral-Elektrikeinheit fiir Spannungsklasse B (AUX CEUB)

Gleichspannungswandler

Der Gleichspannungswandler befindet sich unter dem Fahrerhaus.

Der Gleichspannungswandler ersetzt den Generator und wandelt
Spannung der Spannungsklasse B (650 V) in 24 V um.
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455 869

Gleichspannungswandler

Elektromaschine und elektrische Antriebseinheit

Die Elektromaschine befindet sich im mittleren Bereich des Fahrzeugs.

Die Elektromaschine ist elektromagnetisch und wandelt elektrische
Energie in mechanische Energie um und umgekehrt.
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465 851

Elektromaschine und elektrische Antriebseinheit

Externe Ladeeinheit (CCS)

Elektrofahrzeuge von Scania verfigen uber einen Ladeanschluss, an
den eine externe Stromversorgung von einer Ladestation
angeschlossen wird, um das Fahrzeug zu laden.

Der Stecker fur die externe Ladeeinheit (1) befindet sich am linken
Rahmen hinter dem Vorderrad. Auf der rechten Seite des
Steckergehduses befindet sich eine Taste (2), die den Ladevorgang
unterbricht. Wird der Ladestecker nicht automatisch deaktiviert, befindet
sich hinten am Stecker ein Drahtseil (3), mit dem der Ladestecker
manuell geldst wird.

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB

71 (116)



0
Elektrofahrzeuge \

Stecker fiir externe Ladeeinheit
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Chemische Informationen zu Antriebsbatterien

Unter normalen Bedingungen sind die Chemikalien in den Zellen
innerhalb der Antriebsbatterie eingeschlossen. Die Chemikalien kénnen
nicht in den umliegenden Bereich gelangen. Die Zellen enthalten
normalerweise eine Kombination aus einer Flissigkeit und Feststoffen.
Die Flussigkeit in den Zellen ist fest mit den Materialien verbunden.

Es besteht Kontaktgefahr, wenn der Inhalt in Gas umgewandelt und aus
der Zelle entliftet wird. Dies kann im Falle einer duf3eren Beschadigung
einer oder mehrerer Zellen, einer zu hohen Temperatur oder einer
Uberlastung geschehen. Wenn eine Zelle gedffnet oder beschadigt
wurde, kann der Elektrolyt freigesetzt werden. Freigesetzte Elektrolyte
werden bei Raumtemperatur in einen gasférmigen Zustand
umgewandelt. Dieses Gas ist brennbar.

Die Flussigkeit in den Zellen ist brennbar und kann korrosiv sein, wenn
sie mit Feuchtigkeit in Berihrung kommt. Wenn Beschadigungen
auftreten und die Batterie Dampf oder Nebel ausstoft, kann dies die
Schleimhdute, Atemwege, Augen und Haut reizen. Es kann auflerdem
zu Schwindel, Ubelkeit und Kopfschmerz kommen.

Unbeschadigte Zellen in einer Batterie konnen bis zu 80 °C standhalten,
bevor sie sich entliften. Steigt die Temperatur in den Zellen auf Giber

80 °C an, beginnt der Elektrolyt in den Zellen, sich in ein Gas zu
verwandeln. Dadurch kann das Uberdruckventil beschadigt werden und
brennbares und korrodierendes Gas wird Uber den Entliftungstrakt des
Batteriepacks freigesetzt.
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Bergen und Rangieren

Abschleppen

Beim Abschleppen oder Bergen missen die Informationen und
Anweisungen beachtet werden, um Fahrzeug- und Personenschaden
zu verhindern.

Bei schweren Fahrzeugen sollte nach Mdglichkeit immer ein
Abschleppdienst mit der Bergung beauftragt werden.

/\ ACHTUNG!

Einige Funktionen sind wahrend des Bergungs- und
Abschleppvorgangs deaktiviert.

@ wicHTiG!

Fir Getriebe: GR/S/O 875/895/905/925/926/R, Gelenkwelle oder
Antriebswellen miissen abgebaut werden, wenn das Fahrzeug iber
eine Strecke von mehr als 325 Metern abgeschleppt oder geborgen
werden soll. Abschleppen oder Bergen des Fahrzeugs Uber eine
Strecke bis 325 Metern ohne Losen der Gelenkwelle oder
Antriebswellen ist zulassig, wenn dies bei einer Geschwindigkeit von
5 km/h erfolgt.

© wicHTiG!

HEV-, PHEV- und BEV-Fahrzeuge unterliegen speziellen
Vorschriften dartber, wie weit und mit welcher Geschwindigkeit das
Fahrzeug abgeschleppt werden darf, ohne die Gelenkwelle
auszubauen. Siehe entsprechenden Abschnitt zum Abschleppen des
Fahrzeugs.

Bei anderen Fahrzeugen: Gelenkwelle oder Antriebswellen abbauen,
wenn das Fahrzeug mehr als 500 m abgeschleppt oder geborgen
wird. Andernfalls kénnen Beschadigungen des Getriebes entstehen.
Siehe Abschnitt Gelenkwelle I6sen und Ausbau — Antriebswelle.

@ wicHTiG!

Nicht an den Abschleppvorrichtungen anheben.

Vorbereitende Arbeiten

 Bei Bergung aus einem Graben: Fahrzeug entladen und alle Steine
usw. entfernen, die das Fahrzeug wahrend der Bergung beschadigen
oder sich im Fahrzeug verfangen kénnen.

« Sicherstellen, dass an dem Fahrzeug keine Schaden vorliegen, die zu
einem Kurzschluss im Elektrosystem fiihren kénnen. Sind solche
Schaden vorhanden, missen zur Verhinderung von Feuer die
Batterien abgeklemmt werden.

» Beim Abschleppen auf Stralten Fahrzeug stets ohne Ladung
anheben. Alternativ kann auch der Vorderachsdruck so weit wie
mdglich verringert werden.
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« Falls der Motor nicht gestartet werden kann, muss das Bremssystem
mit einer alternativen Methode mit Luft gefillt werden.
Abschleppfahrzeuge verfligen in der Regel Gber einen Luftauslass,
Uber den das abzuschleppende Fahrzeug mit Luft versorgt werden
kann. Ihr Fahrzeug ist auf der Fahrerseite mit einem Lufteinlassnippel
hinter dem Fahrerhaus ausgestattet.

0 Hinweis:

Fahrzeuge mit Alarmsystem kdnnen auch bei hoher Geschwindigkeit
reagieren und verriegeln sich bei der Bergung moglicherweise
selbsttatig. Daher den Zlindschliissel wahrend Bergung oder
Abschleppen mdglichst nicht in der Fahrstellung lassen.

Alternative Vorgehensweise fiir die Bergung von Fahrzeugen aus
einem Graben:

» Bergung von vorn Uber die Abschleppvorrichtung

2

378 685

1. Zughaken, 2055887
2. Abschleppbolzen, 2043632
3. Sicherungsstift, 1893903

Er kann auf sowohl vorn als auch hinten angebracht werden.
Gummischutz entfernen und Abschleppbolzen so weit wie moglich in
einen der Befestigungspunkte einschrauben.

Wahrend der Bergung muss die maximale Abschleppbolzenlast in
Betracht gezogen werden. Diese betragt 240 kN geradeaus und fallt in
einem Winkel von 30° auf 85 kN ab.
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85 kN —
30° ]
240 kN <4 .
30° \'Kh“
» Bergung mit 2 722 133 Werkzeugsatz fir Bergung. Weitere

Informationen zur Verwendung: Siehe 00-01 Anweisungen > Bergen
und Rangieren > Bergungswerkzeug 2 722 133

» Bergung von vorn, Fahrzeuge mit Blattfederung
Die Federbefestigung am Vorderachskorper ist ein geeigneter

Befestigungspunkt bei der Bergung des Fahrzeugs aus einem Graben.

374 357

» Bergung von vorn, Fahrzeuge mit Luftfederung
Die Luftfederbalgbefestigung an der Vorderachse ist ein geeigneter

Befestigungspunkt bei der Bergung des Fahrzeugs aus einem Graben.
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Bergen und Rangieren

» Bergung von hinten und von der Seite
Bergungsausriistung am Karosserierahmen befestigen, wenn das
Fahrzeug rickwarts oder seitlich geborgen wird.

Alternative Vorgehensweise fiir die Bergung von Fahrzeugen auf
ebenem Untergrund

Scania empfiehlt die Verwendung des Bergungswerkzeugs. Das
Bergungswerkzeug dient zum Anheben des Fahrzeugs. Die
Bergungswerkzeuge sind mit 3 Schrauben auf beiden Fahrzeugseiten
zu fixieren. Schrauben mit 530 Nm anziehen.

@ wicHTiG!

Das Werkzeug darf nicht verwendet werden, wenn die
Vorderachslast des zu bergenden Fahrzeugs mehr als 10 Tonnen
betragt.

Verfligt das Fahrzeug Giber mehrere Vorderachsen, darf die
Gesamtvorderachslast 10 Tonnen nicht Gberschreiten.

» Bergung mit 2 426 174 Abschleppwerkzeug

Sf¥
4

Bergungswerkzeug, Teilenr. 2426174

364 096
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Bergungswerkzeug eingebaut. Bergungswerkzeuge sind auf beiden
Fahrzeugseiten anzubringen.

* Bergung durch Anheben unter der Vorderachse
Das Anheben unter der Vorderachse erfolgt mit dem

Zugvorrichtungstrager eines abschleppenden Fahrzeugs. Das Anheben
muss an der Aufhangungsvorrichtung erfolgen.
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Fahrzeug mit verstarkter Front

399 451

Beim Abschleppen oder Bergen miissen die Informationen und
Anweisungen beachtet werden, um Fahrzeug- und Personenschaden
zu verhindern.

Bei schweren Fahrzeugen sollte nach Mdglichkeit immer ein
Abschleppdienst mit der Bergung beauftragt werden.

/\ ACHTUNG!

Einige Funktionen sind wahrend des Bergungs- und
Abschleppvorgangs deaktiviert.

© wicHTiG!

Fur Getriebe: GR/S/O 875/895/905/925/926/R, Gelenkwelle oder
Antriebswellen missen abgebaut werden, wenn das Fahrzeug iber
eine Strecke von mehr als 325 Metern abgeschleppt oder geborgen
werden soll. Abschleppen oder Bergen des Fahrzeugs Uber eine
Strecke bis 325 Metern ohne Lésen der Gelenkwelle oder
Antriebswellen ist zulassig, wenn dies bei einer Geschwindigkeit von
5 km/h erfolgt.
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@ wicHTiG!

HEV-, PHEV- und BEV-Fahrzeuge unterliegen speziellen
Vorschriften dartiber, wie weit und mit welcher Geschwindigkeit das
Fahrzeug abgeschleppt werden darf, ohne die Gelenkwelle
auszubauen. Siehe entsprechenden Abschnitt zum Abschleppen des
Fahrzeugs.

Bei anderen Fahrzeugen: Gelenkwelle oder Antriebswellen abbauen,
wenn das Fahrzeug mehr als 500 m abgeschleppt oder geborgen
wird. Andernfalls kdnnen Beschadigungen des Getriebes entstehen.
Siehe Abschnitt Gelenkwelle I6sen und Ausbau — Antriebswelle.

© wicHTiG!

Nicht an den Abschleppvorrichtungen anheben.

Vorbereitende Arbeiten

» Bei Bergung aus einem Graben: Fahrzeug entladen und alle Steine
usw. entfernen, die das Fahrzeug wahrend der Bergung beschadigen
oder sich im Fahrzeug verfangen kdnnen.

« Sicherstellen, dass an dem Fahrzeug keine Schaden vorliegen, die zu
einem Kurzschluss im Elektrosystem fiihren kénnen. Sind solche
Schaden vorhanden, missen zur Verhinderung von Feuer die
Batterien abgeklemmt werden.

» Beim Abschleppen auf Stral’en Fahrzeug stets ohne Ladung
anheben. Alternativ kann auch der Vorderachsdruck so weit wie
madglich verringert werden.

« Falls der Motor nicht gestartet werden kann, muss das Bremssystem
mit einer alternativen Methode mit Luft geflllt werden.
Abschleppfahrzeuge verfugen in der Regel Gber einen Luftauslass,
Uber den das abzuschleppende Fahrzeug mit Luft versorgt werden
kann. Ihr Fahrzeug ist auf der Fahrerseite mit einem Lufteinlassnippel
hinter dem Fahrerhaus ausgestattet.

0 Hinweis:

Fahrzeuge mit Alarmsystem konnen auch bei hoher Geschwindigkeit
reagieren und verriegeln sich bei der Bergung moglicherweise
selbsttatig. Daher den Ziindschlissel wahrend Bergung oder
Abschleppen méglichst nicht im Fahrmodus lassen.

Alternative Vorgehensweise fiir die Bergung von Fahrzeugen aus
einem Graben:

» Bergung von vorn Uber die Abschleppvorrichtung
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Wahrend der Bergung muss die maximale Abschleppbolzenlast in
Betracht gezogen werden. Diese betragt 400 kN geradeaus und fallt in
einem Winkel von 30° auf 150 kN ab.

150 kN

30° { -
400 kN 4—»% ]
30°

150 kN’

» Bergung mit 2 722 133 Werkzeugsatz fur Bergung. Weitere
Informationen zur Verwendung: Siehe 00-01 Anweisungen > Bergen
und Rangieren > Bergungswerkzeug 2 722 133
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» Bergung von vorn, Fahrzeuge mit Blattfederung
Die Federbefestigung am Vorderachskdrper ist ein geeigneter
Befestigungspunkt bei der Bergung des Fahrzeugs aus einem Graben.
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» Bergung von vorn, Fahrzeuge mit Luftfederung
Die Luftfederbalgbefestigung an der Vorderachse ist ein geeigneter
Befestigungspunkt bei der Bergung des Fahrzeugs aus einem Graben.

» Bergung von hinten und von der Seite

Bergungsausrustung am Karosserierahmen befestigen, wenn das
Fahrzeug rickwarts oder seitlich geborgen wird.

Alternative Vorgehensweise fiir die Bergung von Fahrzeugen auf
ebenem Untergrund

Scania empfiehlt die Verwendung des Bergungswerkzeugs. Das
Bergungswerkzeug dient zum Anheben des Fahrzeugs. Die
Bergungswerkzeuge sind mit 3 Schrauben auf beiden Fahrzeugseiten
zu fixieren.

© wicHTIG!

Das Werkzeug darf nicht verwendet werden, wenn die
Vorderachslast des zu bergenden Fahrzeugs mehr als 10 Tonnen
betragt.

Verfligt das Fahrzeug Giber mehrere Vorderachsen, darf die
Gesamtvorderachslast 10 Tonnen nicht Gberschreiten.

* Bergung mit 2 426 174 Bergungswerkzeug
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364 096

Bergungswerkzeug, Teilenr. 2426174
Bergungswerkzeug anbringen:

1. Kdhlergrill vorn 6ffnen und Abdeckungen abnehmen.

Wk\\ b - E.~ / )
= A

382724

382727

3. Die Distanzstiicke entfernen.
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382726

4. Bergungswerkzeug auf beiden Seiten anbringen und die Schrauben
mit 530 Nm festziehen. Bergungswerkzeug
530 Nm

382725

* Bergung durch Anheben unter der Vorderachse

Das Anheben unter der Vorderachse erfolgt mit dem
Zugvorrichtungstrager eines abschleppenden Fahrzeugs. Das Anheben
muss an der Aufhdngungsvorrichtung erfolgen.
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Fahrzeuge mit Fahrerhaus mit niedriger Einstiegsh6he

399 451

Beim Abschleppen oder Bergen mussen die Informationen und
Anweisungen beachtet werden, um Fahrzeug- und Personenschaden
zu verhindern.

Bei schweren Fahrzeugen sollte nach Mdglichkeit immer ein
Abschleppdienst mit der Bergung beauftragt werden.

/\ ACHTUNG!

Einige Funktionen sind wahrend des Bergungs- und
Abschleppvorgangs deaktiviert.

@ wicHTiG!

Fir Getriebe: GR/S/O 875/895/905/925/926/R, Gelenkwelle oder
Antriebswellen missen abgebaut werden, wenn das Fahrzeug Uber
eine Strecke von mehr als 325 Metern abgeschleppt oder geborgen
werden soll. Abschleppen oder Bergen des Fahrzeugs Uber eine
Strecke bis 325 Metern ohne Losen der Gelenkwelle oder
Antriebswellen ist zulassig, wenn dies bei einer Geschwindigkeit von
5 km/h erfolgt.

© wicHTiG!

HEV-, PHEV- und BEV-Fahrzeuge unterliegen speziellen
Vorschriften dartber, wie weit und mit welcher Geschwindigkeit das
Fahrzeug abgeschleppt werden darf, ohne die Gelenkwelle
auszubauen. Siehe entsprechenden Abschnitt zum Abschleppen des
Fahrzeugs.

Bei anderen Fahrzeugen: Gelenkwelle oder Antriebswellen abbauen,
wenn das Fahrzeug mehr als 500 m abgeschleppt oder geborgen
wird. Andernfalls kdnnen Beschadigungen des Getriebes entstehen.
Siehe Abschnitt Gelenkwelle I6sen und Ausbau — Antriebswelle.

© wicHTiG!

Nicht an den Abschleppvorrichtungen anheben.

Vorbereitende Arbeiten
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» Bei Bergung aus einem Graben: Fahrzeug entladen und alle Steine
usw. entfernen, die das Fahrzeug wahrend der Bergung beschadigen
oder sich im Fahrzeug verfangen kénnen.

« Sicherstellen, dass an dem Fahrzeug keine Schaden vorliegen, die zu
einem Kurzschluss im Elektrosystem flihren kdnnen. Sind solche
Schaden vorhanden, missen zur Verhinderung von Feuer die
Batterien abgeklemmt werden.

» Beim Abschleppen auf Stralten Fahrzeug stets ohne Ladung
anheben. Alternativ kann auch der Vorderachsdruck so weit wie
mdglich verringert werden.

+ Falls der Motor nicht gestartet werden kann, muss das Bremssystem
mit einer alternativen Methode mit Luft gefillt werden.
Abschleppfahrzeuge verfuigen in der Regel Gber einen Luftauslass,
Uber den das abzuschleppende Fahrzeug mit Luft versorgt werden
kann. Ihr Fahrzeug ist auf der Fahrerseite mit einem Lufteinlassnippel
hinter dem Fahrerhaus ausgestattet.

0 Hinweis:

Fahrzeuge mit Alarmsystem kdnnen auch bei hoher Geschwindigkeit
reagieren und verriegeln sich bei der Bergung moglicherweise
selbsttatig. Daher den Ziindschlissel wahrend Bergung oder
Abschleppen méglichst nicht in der Fahrstellung lassen.

Alternative Vorgehensweise fiir die Bergung von Fahrzeugen aus
einem Graben:

» Bergung von vorn Uber die Abschleppvorrichtung

Wahrend der Bergung muss die maximale Abschleppbolzenlast in
Betracht gezogen werden. Diese betragt 200 kN geradeaus und fallt in
einem Winkel von 30° auf 65 kN ab.

65 kN

30° -
200 kNl—b% i
30° _
65 kN’
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» Bergung von vorn, Fahrzeuge mit Blattfederung
Die Federbefestigung am Vorderachskorper ist ein geeigneter
Befestigungspunkt bei der Bergung des Fahrzeugs aus einem Graben.

374 357

» Bergung von vorn, Fahrzeuge mit Luftfederung
Die Luftfederbalgbefestigung an der Vorderachse ist ein geeigneter
Befestigungspunkt bei der Bergung des Fahrzeugs aus einem Graben.

» Bergung von hinten und von der Seite
Bergungsausrustung am Karosserierahmen befestigen, wenn das
Fahrzeug rickwarts oder seitlich geborgen wird.

Alternative Vorgehensweise fiir die Bergung von Fahrzeugen auf
ebenem Untergrund

Scania empfiehlt, das Fahrzeug unter der Vorderachse, so nah wie
moglich an der Aufhangungsvorrichtung, anzuheben und das Anheben
durch die Verwendung von Ketten so sicher wie moglich zu machen.
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399 451
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Der vordere Teil des Fahrzeugs kann auch unter dem Trager angehoben
werden, wie nachstehend gezeigt. Die Maximallast an der Vorderachse
betragt 9 Tonnen. Im markierten Bereich der Abbildung sind
verschiedene mdgliche Positionen (A, B, C) fur das Anbringen des
Zugvorrichtungstragers des Bergungsfahrzeugs zu sehen. Klemmen
werden nicht von Scania geliefert. Besonders vorsichtig vorgehen, damit
z. B. keine KiUhImittelleitungen beschadigt werden.
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Abschleppen und Rangieren

Die Bergung durch einen Abschleppdienst ist stets dem Abschleppen
durch ein anderes Fahrzeug vorzuziehen. Das Abschleppen muss mit
einer Deichsel erfolgen.

/\ ACHTUNG!

Einige Funktionen sind wahrend des Bergungs- und
Abschleppvorgangs deaktiviert.

@ wicHTiG!

Fur Getriebe: GR/S/O 875/895/905/925/926/R, Gelenkwelle oder
Antriebswellen missen abgebaut werden, wenn das Fahrzeug Uber
eine Strecke von mehr als 325 Metern abgeschleppt oder geborgen
werden soll. Abschleppen oder Bergen des Fahrzeugs Uber eine
Strecke bis 325 Metern ohne Ldsen der Gelenkwelle oder
Antriebswellen ist zulassig, wenn dies bei einer Geschwindigkeit von
5 km/h erfolgt.

@ wicHTiG!

HEV-, PHEV- und BEV-Fahrzeuge unterliegen speziellen
Vorschriften dartiber, wie weit und mit welcher Geschwindigkeit das
Fahrzeug abgeschleppt werden darf, ohne die Gelenkwelle
auszubauen. Siehe entsprechenden Abschnitt zum Abschleppen des
Fahrzeugs.

Bei anderen Fahrzeugen: Gelenkwelle oder Antriebswellen abbauen,
wenn das Fahrzeug mehr als 500 m abgeschleppt oder geborgen
wird. Andernfalls kdnnen Beschadigungen des Getriebes entstehen.
Siehe Abschnitt Gelenkwelle 16sen und Ausbau — Antriebswelle.

/\ ACHTUNG!

Fahrzeuge ohne funktionierende Bremsen diirfen nicht abgeschleppt
werden.

@ wicHTiG!

Beim Abschleppen keinesfalls das Kupplungspedal durchtreten. Das
Getriebe kann sonst beschadigt werden.

@ wicHTiG!

Das Fahrzeug darf nicht mehr als 500 Meter angeschleppt werden.
Andernfalls kann das Getriebe durch ungeniigende Schmierung
beschadigt werden.

0 Hinweis:

Der Motor kann bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe nicht durch
Abschleppen gestartet werden.
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378 685

1. Zughaken, 2055887
2. Abschleppbolzen, 2043632
3. Sicherungsstift, 1893903

Beim Abschleppen sollte der Abschleppbolzen zusammen mit einer
Abschleppdeichsel verwendet werden. Er kann auf sowohl vorn als auch
hinten angebracht werden. Gummischutz entfernen und
Abschleppbolzen an einem der Befestigungspunkte anbringen. Das
Fahrzeug sollte beim Abschleppen unbeladen sein. Wenn moglich, den
Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen, um Oldruck fir die
Servolenkung und Luftdruck fir das Bremssystem aufzubauen. Die
Feststellbremse kann automatisch betatigt werden, falls der Druck im
Bremssystem abfallt, wenn er mit Luft zum Bremssystem freigegeben
wird. Wird daher das Fahrzeug nicht permanent mit Druckluft vom
Abschleppfahrzeug versorgt, muss in regelmafigen Abstanden
angehalten und das Druckluftsystem beflllt werden.

Beim Abschleppen muss der Abschleppbolzen zusammen mit der Abschleppstange verwendet werden. Er kann auf
sowohl vorn als auch hinten angebracht werden.

85 kN

30° ' ]
240 kN Gummp o S
85 kN ’

Fur die Person, die das abgeschleppte Fahrzeug steuert, gelten strenge
Vorgaben. Die Deichsel kann sich auf beide Seiten drehen. Dies kann
einen Zusammenstol’ der Fahrzeuge zur Folge haben. Die Abbildung
zeigt wie die Fahrzeuge beim Abschleppen zueinander positioniert
werden sollen.

396 619
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Fahrzeug mit verstarkter Front

Die Bergung durch einen Abschleppdienst ist stets dem Abschleppen
durch ein anderes Fahrzeug vorzuziehen. Das Abschleppen muss mit
einer Deichsel erfolgen.

/\ ACHTUNG!

Einige Funktionen sind wahrend des Bergungs- und
Abschleppvorgangs deaktiviert.

@ wicHTiG!

Fur Getriebe: GR/S/O 875/895/905/925/926/R, Gelenkwelle oder
Antriebswellen missen abgebaut werden, wenn das Fahrzeug iber
eine Strecke von mehr als 325 Metern abgeschleppt oder geborgen
werden soll. Abschleppen oder Bergen des Fahrzeugs Uber eine
Strecke bis 325 Metern ohne Losen der Gelenkwelle oder
Antriebswellen ist zulassig, wenn dies bei einer Geschwindigkeit von
5 km/h erfolgt.

@ wicHTiG!

HEV-, PHEV- und BEV-Fahrzeuge unterliegen speziellen
Vorschriften dartiber, wie weit und mit welcher Geschwindigkeit das
Fahrzeug abgeschleppt werden darf, ohne die Gelenkwelle
auszubauen. Siehe entsprechenden Abschnitt zum Abschleppen des
Fahrzeugs.

Bei anderen Fahrzeugen: Gelenkwelle oder Antriebswellen abbauen,
wenn das Fahrzeug mehr als 500 m abgeschleppt oder geborgen
wird. Andernfalls kénnen Beschadigungen des Getriebes entstehen.
Siehe Abschnitt Gelenkwelle I6sen und Ausbau — Antriebswelle.

/\ ACHTUNG!

Fahrzeuge ohne funktionierende Bremsen dirfen nicht abgeschleppt
werden.

© wicHTiG!

Beim Abschleppen keinesfalls das Kupplungspedal durchtreten. Das
Getriebe kann sonst beschadigt werden.
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@ wicHTiG!

Das Fahrzeug darf nicht mehr als 500 Meter angeschleppt werden.
Andernfalls kann das Getriebe durch ungeniigende Schmierung
beschadigt werden.

0 Hinweis:

Der Motor kann bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe nicht durch
Abschleppen gestartet werden.

Beim Abschleppen sollte der Abschleppbolzen zusammen mit einer
Abschleppdeichsel verwendet werden. Der Abschleppbolzen befindet
sich hinter dem Kennzeichenschild. Das Fahrzeug sollte beim
Abschleppen unbeladen sein. Wenn mdglich, den Motor mit
Leerlaufdrehzahl laufen lassen, um Oldruck fiir die Servolenkung und
Luftdruck fir das Bremssystem aufzubauen. Die Feststellbremse kann
automatisch betétigt werden, falls der Druck im Bremssystem abfallt,
wenn er mit Luft zum Bremssystem freigegeben wird. Wird daher das
Fahrzeug nicht permanent mit Druckluft vom Abschleppfahrzeug
versorgt, muss in regelmaRigen Abstdnden angehalten und das
Druckluftsystem befillt werden.

Wahrend der Bergung muss die maximale Abschleppbolzenlast in
Betracht gezogen werden. Diese betragt 400 kN geradeaus und fallt in
einem Winkel von 30° auf 150 kN ab.

150 kN

30° { -
400 kN < % i
30°

150 kN’

Fur die Person, die das abgeschleppte Fahrzeug steuert, gelten strenge
Vorgaben. Die Deichsel kann sich auf beide Seiten drehen. Dies kann
einen Zusammenstol’ der Fahrzeuge zur Folge haben. Die Abbildung
zeigt wie die Fahrzeuge beim Abschleppen zueinander positioniert
werden sollen.
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Fahrzeuge mit Fahrerhaus mit niedriger Einstiegshdohe

Die Bergung durch einen Abschleppdienst ist stets dem Abschleppen
durch ein anderes Fahrzeug vorzuziehen. Das Abschleppen muss mit
einer Deichsel erfolgen.

/\ ACHTUNG!

Einige Funktionen sind wahrend des Bergungs- und
Abschleppvorgangs deaktiviert.

@ wicHTiG!

Fir Getriebe: GR/S/O 875/895/905/925/926/R, Gelenkwelle oder
Antriebswellen missen abgebaut werden, wenn das Fahrzeug Uber
eine Strecke von mehr als 325 Metern abgeschleppt oder geborgen
werden soll. Abschleppen oder Bergen des Fahrzeugs Uber eine
Strecke bis 325 Metern ohne Losen der Gelenkwelle oder
Antriebswellen ist zulassig, wenn dies bei einer Geschwindigkeit von
5 km/h erfolgt.

@ wicHTiG!

HEV-, PHEV- und BEV-Fahrzeuge unterliegen speziellen
Vorschriften dartber, wie weit und mit welcher Geschwindigkeit das
Fahrzeug abgeschleppt werden darf, ohne die Gelenkwelle
auszubauen. Siehe entsprechenden Abschnitt zum Abschleppen des
Fahrzeugs.

Bei anderen Fahrzeugen: Gelenkwelle oder Antriebswellen abbauen,
wenn das Fahrzeug mehr als 500 m abgeschleppt oder geborgen
wird. Andernfalls kénnen Beschadigungen des Getriebes entstehen.
Siehe Abschnitt Gelenkwelle I6sen und Ausbau — Antriebswelle.

/\ ACHTUNG!

Fahrzeuge ohne funktionierende Bremsen dirfen nicht abgeschleppt
werden.

@ wicHTiG!

Beim Abschleppen keinesfalls das Kupplungspedal durchtreten. Das
Getriebe kann sonst beschadigt werden.
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@ wicHTiG!

Das Fahrzeug darf nicht mehr als 500 Meter angeschleppt werden.
Andernfalls kann das Getriebe durch ungeniigende Schmierung
beschadigt werden.

0 Hinweis:

Der Motor kann bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe nicht durch
Abschleppen gestartet werden.

Beim Abschleppen sollte der Abschleppbolzen zusammen mit einer
Abschleppdeichsel verwendet werden. Der Abschleppbolzen befindet
sich hinter dem Kennzeichenschild. Das Fahrzeug sollte beim
Abschleppen unbeladen sein. Wenn mdglich, den Motor mit
Leerlaufdrehzahl laufen lassen, um Oldruck fiir die Servolenkung und
Luftdruck fir das Bremssystem aufzubauen. Die Feststellbremse kann
automatisch betétigt werden, falls der Druck im Bremssystem abfallt,
wenn er mit Luft zum Bremssystem freigegeben wird. Wird daher das
Fahrzeug nicht permanent mit Druckluft vom Abschleppfahrzeug
versorgt, muss in regelmaRigen Abstdnden angehalten und das
Druckluftsystem befillt werden.

Wahrend der Bergung muss die maximale Abschleppbolzenlast in
Betracht gezogen werden. Diese betragt 200 kN geradeaus und fallt in
einem Winkel von 30° auf 65 kN ab.

65 kN

30° -
200 kNﬁ% ]
30°

65 kN’

Fur die Person, die das abgeschleppte Fahrzeug steuert, gelten strenge
Vorgaben. Die Deichsel kann sich auf beide Seiten drehen. Dies kann
einen Zusammenstol’ der Fahrzeuge zur Folge haben. Die Abbildung
zeigt wie die Fahrzeuge beim Abschleppen zueinander positioniert
werden sollen.

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB

396 617

93 (116)




Bergen und Rangieren

—_— —_—

—_— _ o
~
©o
-
«
™

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB 94 (116)



Bergen und Rangieren

Fahrzeuge mit elektrohydraulischer gelenkter
Zusatzachse

0 Hinweis:

Wenn die Batteriespannung des abgeschleppten Fahrzeugs niedrig
ist, besteht die Gefahr, dass das EST nicht eingestellt werden kann
ohne Starthilfekabel anzuschlieRen.

Spannungsversorgung ausschalten, um die Nachlaufachse in ihrer
aktuellen Stellung zu blockieren.

Wenn die gelbe System-Warnleuchte aufleuchtet:

 Die Nachlaufachse wird automatisch zentriert, wenn die gelbe
Warnleuchte aufleuchtet.

* Leistungsversorgung ausschalten, um die Nachlaufachse in der
Mittelstellung zu blockieren.

Wenn die rote System-Warnleuchte aufleuchtet:

» Die Nachlaufachse ist selbstlenkend oder in der Mittelstellung
blockiert.

 Bei einer schwerwiegenden Systemstérung muss die Nachlaufachse
moglicherweise manuell zentriert werden.

— Zentrieren Sie die Nachlaufachse manuell oder schleppen Sie
das Fahrzeug in gerader Richtung vorwarts, bis die
Nachlaufachse zentriert ist. Beim Zentrieren muss die Zlindung
eingeschaltet sein.

— Leistungsversorgung ausschalten, um die Nachlaufachse in der
Mittelstellung zu blockieren.
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Elektronische Feststellbremse losen

Feststellbremse durch Druckluftbeaufschlagung mit
AuBenluft I6sen

Druckluft von externer Quelle an den MU-Anschluss anschliel3en.
Werkstattmodus flir Feststellbremse aktivieren.

1. Die Spannung mit dem Ziindschlussel einschalten.
2. Feststellbremse I6sen.

3. Feststellbremshebel fiinf Sekunden gedriickt halten und die
Stromversorgung mit dem Ziindschlissel ausschalten.

Feststellbremse Uber die manuelle Regeleinheit betatigen oder
Fahrzeug mit mehr als 10 km/h fahren, um den Werkstattmodus zu
deaktivieren.

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB

96 (116)




Bergen und Rangieren

Feststellbremse durch Befillung des
Feststellbremskreises mit AuBenluft I6sen

/\ ACHTUNG!

Fahrzeuge mit Luftfederung sind vor der Durchfiihrung von Arbeiten
am Fahrzeug stets mit Unterstellbdcken abzustitzen. Luftfederbalge
entleeren.

Wird an Fahrzeugen gearbeitet, ohne dass diese mit
Unterstellbécken am Rahmen abgestitzt sind, besteht ein hohes
Verletzungsrisiko. Fallt der Druck in den Federbalgen ab, setzt sich
der Fahrgestellrahmen auf die Achsen. Dies passiert, wenn:

— unter Druck stehende Leitungen ausgebaut werden.
— ein Luftfederbalg beschadigt ist.

— zur Entliftung der Luftfederbalge Spannung an das Ventil angelegt
wird.

— der Niveausensorhebel nach unten gedrickt wird.

Unterlegkeile unter die Rader legen, sodass das Fahrzeug nicht
wegrollen kann, wenn die Feststellboremse geldst wird.

375 444

Am Anschluss mit Luft beftillen.

/\ ACHTUNG!

Zum erneuten Betéatigen der Feststellboremse muss die Luft Gber
denselben Anschluss abgelassen werden.
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Feststellbremse mit funktionslosem Druckluftsystem

losen

Bei Deaktivierung des Druckluftsystems kann die Feststellbremse
dadurch gel6st werden, dass sie mit Luft aus einem Reifen oder aus
einem anderen Druckluftsystem beaufschlagt wird.

Luft kann eingefiillt werden mit dem zum Werkzeugsatz gehorige
Druckbeaufschlagungsschlauch verwendet werden.

Schlauch an einen Reifen und an Fullventil 28 oder X904 an
Kombiinstrument anschlieRen. Dadurch kann die Feststellbremse
kurzzeitig gelést werden.

/\ ACHTUNG!

Das Fahrzeug nicht Gber langere Strecken abschleppen, wenn die
Feststellbremse durch Druckluftbeaufschlagung gelést wurde, da bei
einem Druckabfall im Feststellbremskreis die Feststellbremse
angelegt wird.

Die Druckanzeige im Kombiinstrument gibt keine Auskunft Gber den
Druck im Feststellbremskreis.

X904

Position am Bus.
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Feststellbremse deaktivieren

Wenn die Feststellboremse auf keine andere Weise geldst werden kann
oder wenn das Fahrzeug Uber eine langere Strecke abgeschleppt
werden muss, kann die Feststellbremse mithilfe der
Entlastungsschraube im Federspeicher-Bremszylinder deaktiviert
werden.

/\ ACHTUNG!

Wird die Feststellbremse auf diese Art und Weise auller Kraft
gesetzt, ist die Feststellbremse funktionslos. Deshalb muss das
Fahrzeug vor dem Lésen der Loseschrauben gegen Wegrollen
gesichert werden. Beim Abschleppen muss eine Abschleppstange
verwendet werden.

©
N
o
)
N
=

135 654

Entlastungsschraube herausdrehen, bis die Feststellbremse am
betreffenden Rad vollstandig geldst ist.
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/\ ACHTUNG!

Wenn die Entlastungsschrauben herausgedreht wurden, greift die
Feststellboremse an den Radern, an denen Entlastungsschraube
herausgedreht wurde, nicht mehr. Fahrzeug daher durch
Unterlegkeile gegen Wegrollen sichern.

© wicHTiG!

Gefahr der Gewindebeschadigung. Schraube reinigen und fetten.
Keinen Druckluftschrauber verwenden. Ist die Schraube beschadigt,
ist das Lésen der Feststellbremse trotz herausgedrehter Schraube
nicht mdglich.

Die Léseschrauben 1 sind in verschiedenen Versionen erhaltlich. Die
Entlastungsschraube wird je nach Version auf eine unterschiedliche
Lange herausgedreht. Bis zum Anschlag schrauben. Bei einigen
Versionen verfiigt die Entlastungsschraube in der Mitte Gber einen roten
Stift 2, der anzeigt, dass die Schraube aus deren normalen Einbaulage
herausgeschraubt wurde.
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Gelenkwelle abbauen
Gelenkwelle, P400-500

Feststellbremse betatigen.

364 087

Schrauben an den Gabelflanschen des Achsantriebs [6sen, aber die
Schrauben noch nicht ausbauen.

364 086

Lagerhalter abwechselnd von beiden Seiten mit zwei Schraubendrehern
abheben.

© wicHTiG!

Wenn sich einer der Lagerdeckel 16st, missen Zapfenkreuz und
Lagerhalter erneuert werden. Dies kann auf Schmutzeintritt
zurtickzufiihren sein.

Welle halten und Schrauben entnehmen.
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Welle an Fahrgestell befestigen und Kreuzgelenk und Lagerhalter mit
Kunststoffbeutel abdecken.

Wenn die Feder zerbrochen ist oder fehlt, Lagerdeckel an Gelenkkreuz
durch Festbinden sichern. Dann die Welle am Fahrgestell befestigen.

Gelenkwelle, P600

Feststellbremse betatigen.

1. Lagerdeckelschrauben
2. Schraube in Gelenkgabelabdeckung
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Abdeckungen l6sen.

Schrauben am Achsantrieb der Hinterachse I6sen, aber nicht ausbauen.

Lagerdeckel abwechselnd von beiden Seiten mit zwei
Schraubendrehern abheben.

@ wicHTiG!

Wenn sich einer der Lagerdeckel 16st, missen Zapfenkreuz und
Lagerhalter erneuert werden. Dies kann auf Schmutzeintritt
zuriickzufiihren sein.

364 082

Lagerdeckelschrauben

Welle halten und Schrauben entnehmen.

Lagerschalen z. B. mit Klebeband sichern.

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB

103 (116)




Bergen und Rangieren

= O

&

364 080

Gelenkwelle an Rahmen befestigen und Kreuzgelenk mit Plastiktiite
abdecken.

Gelenkwellen, P604 und P644

Feststellbremse betatigen.

364 079

Schrauben am Achsantrieb der Hinterachse I6sen, aber nicht ausbauen.

Sl

Gelenkwelle trennen.

364 078

Welle halten und Schrauben entnehmen.
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364 097

Achse am Fahrgestell sichern. Besteht die Gefahr, dass die Gelenkwelle
Verunreinigungen oder Wasser ausgesetzt wird, Kreuzgelenkkreuz am
Gelenkwellenflansch abdecken.
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Antriebswelle

Die Antriebswellen missen an beiden Fahrzeugseiten ausgebaut
werden.

Feststellbremse betatigen.

Bereich um den Antriebswellenflansch reinigen.

Muttern und Kegel ausbauen. Auf die Kante des Flanschs klopfen, wenn
die Kegel festklemmen.

1. Antriebswellenflansch
2. Antriebswelle

Flansch der Antriebswelle ausbauen.
Antriebswelle ausbauen.

Antriebswellenflansch, der Schmutz fernhalt, wieder einbauen.

Antriebswelle mit eingebautem Flansch

Die Antriebswellen missen an beiden Fahrzeugseiten ausgebaut
werden.

Feststellbremse betatigen.

Bereich um den Antriebswellenflansch reinigen.

00:01-08 Ausgabe: 12 de-DE © Scania CV AB 106 (116)



Bergen und Rangieren

448 899

Muttern und Kegel ausbauen. Auf die Kante des Flanschs klopfen, wenn
die Kegel festklemmen.

Antriebswelle ausbauen.

449 539
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Beim Abschleppen:

Eine Schutzabdeckung, z. B. 2 290 5633 mit O-Ring und Muttern,
einbauen.

Distanzstuicke (z. B. groRRere Kegel) zwischen Muttern und
Schutzabdeckung verwenden. 5 Muttern pro Nabe sind ausreichend.
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Fahrzeuge mit Allradantrieb

Bei der Bergung oder beim Abschleppen von Fahrzeugen mit
Allradantrieb gibt es 3 Varianten zum Ausriicken des Getriebes.

+ Uber die Funktion zur Unterbrechung des Kraftflusses zu den
Antriebsradern (falls das Fahrzeug dariber verfiigt).

» Zweite Moglichkeit: indem Sie die Gelenkwelle von der Vorder- und
Hinterachse entfernen.

» Durch manuelles Riickstellen in die Neutralstellung (wenn das
Fahrzeug dementsprechend ausgestattet ist).
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Unterbrechung des Kraftflusses zu den Antriebsradern
fir Bergen oder Abschleppen liber kurze Strecken

Unterbrechung des Kraftflusses zu den Antriebsradern bedeutet, dass
das Verteilergetriebe beim Abschleppen oder bei der Verwendung des
Nebenantriebs am Verteilergetriebe in Neutralstellung gebracht werden
kann.

399 891

Schalter zur Unterbrechung des Kraftflusses zu den Antriebsrédern

© wicHTiG!

Ist die Stromversorgung des Fahrzeugs unterbrochen oder wird es
nicht mit Druckluft versorgt, missen die Gelenkwellen an der Vorder-
und Hinterachse vor dem Abschleppen abgebaut werden. Dies ist
erforderlich, wenn sowohl mit als auch ohne angehobene
Vorderachse abgeschleppt wird.

Eine Beschadigung des Hauptgetriebes und des Verteilergetriebes beim
Abschleppen vermeiden, indem zuerst folgende MalRnahme ergriffen
wird. Ist das Verteilergetriebe mit einem Nebenantrieb ausgestattet,
muss folgende Mafinahme ergriffen werden, bevor der Nebenantrieb
aktiviert wird.

1. Zundschlissel in Fahrmodus drehen.

2. Schalthebel in Neutralstellung und Range-Schalter in die obere
Stellung, hohe Range-Gruppe, bringen. Ist das Fahrzeug mit einem
Automatikgetriebe ausgestattet, die Fahrmodus-Wahlvorrichtung in
Neutralstellung bringen.

3. Schalter zur Unterbrechung des Kraftflusses zu den Antriebsradern
aktivieren.

Auf dem Kombiinstrument wird angezeigt, dass der Antrieb deaktiviert
wurde.

@ wicHTiG!

Wird die Unterbrechung des Kraftflusses zu den Antriebsradern
aktiviert, muss sich das Hauptgetriebe ebenfalls in der
Neutralstellung befinden. Andernfalls wird das Verteilergetriebe
aufgrund mangelnder Schmierung beschadigt. Dies gilt nicht fur
Spezialausfihrungen, die mit einem Nebenantrieb oder einer
eingebauten Olpumpe ausgestattet sind.

Gelenkwellen ausbauen
Wenn Rader beim Bergen des Fahrzeugs Bodenkontakt haben, muss

die Gelenkwelle von der Antriebsachse abgebaut werden, deren Rader
Bodenkontakt haben.
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Manuelle Rucksetzung in Neutralstellung beim
Abschleppen

Bei Fahrzeugen, die mit ZF-Verteilergetriebe ausgestattet sind.

Bei Problemen mit dem Druckluftsystem fir das Verteilergetriebe oder
wenn dem Fahrzeug Druckluft fehlt, kbnnen Sie es zum Abschleppen
mit einer Einstellschraube am Verteilergetriebe in die Neutralstellung
bringen.

1. Selbstsichernde Mutter I6sen.
2. Einstellschraube bis zum Anschlag eindrehen.

0 Hinweis:

Die Einstellschrauben missen von ausgebildeten Mechanikern
zurlickgesetzt werden.

Fir weitere Informationen zum Zuriicksetzen siehe 05-00-> GT/GTD
800/801/900/901 ->Reparatur -> Hohe und niedrige Ubersetzung
einstellen.
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Bergungswerkzeug

2 722 133 Werkzeugsatz fir Bergung unterstitzt und verteilt die
Zugkrafte an die Rahmentrager. Dies wirkt der Kompression der
Rahmentrager bei der Bergung entgegen. Der Werkzeugsatz wird von
Scania fur alle Arten von schweren Bergungen empfohlen, bei denen
sich das Fahrzeug am StralRenrand befindet.

Fur die Fahrzeugbergung zum Transport hach der Bergung kann 2 426
174 Abschleppwerkzeug verwendet werden.

Der Werkzeugsatz besteht aus:

Fahrgestellhalter (2 Stlick)

Schraube, M20, 10,9 mm, 130 mm (6 Stiick)
Zwischentrager (1)

Abschleppdsen (2 Stuck)

Schakel (2 Stiick)

Zugband 2,5 m (1)

I
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403 199
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Verwenden

Kihlergrill vorn herunterklappen und die Halter auf jeder Seite des
Fahrgestells anbauen, ohne die Schrauben anzuziehen.

(T FEEEE AR —

A

T T T 2

Zwischentrager einbauen.

\——— EFREERe R S
—_

Schrauben in den Fahrgestellhaltern mit 350 Nm festziehen.
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Die Schakel an den Abschleppdsen anbauen und das Zugband wie
abgebildet um die Schraube in den Schakeln herumfihren. Bei der
Bergung missen sich die Schakel abhangig von der Zugrichtung in den
Abschleppvorrichtungen drehen kénnen und die Abschleppdse eines
geborgenen Fahrzeugs muss sich frei am Zugband bewegen kdénnen.

@ wicHTiG!

Innere Halter des Zwischentragers durfen nicht verwendet werden.
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90° 130 kN 90° 95 kN
60° 160 kN 60° 105 kN
30° 270 kN 30° 130 kN
0° 380 kN 0° 145 kN
15° 330 kN 15° 135 kN
E - @%
60° 70 kN 60° 0 kN
30° 70 kN 30° 0 kN
0° 70 kN 0° 60 kN >
15° 70 kN 15° 0 kN
60° 90°, |

Die potenzielle Abschleppkraft hangt vom horizontalen und vertikalen
Abschleppwinkel ab. Siehe die Tabellen.

Innere Halter des Zwischentragers

Diese sind dafuir gedacht, das Fahrzeug anzuheben und hinter dem
Bergungsfahrzeug zu ziehen. Mit gleichwertiger Funktion wie

Adapter zwischen Zwischentrager und Trager des Bergungsfahrzeugs
werden nicht von Scania geliefert.
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Zusatzliche Arbeiten bei Fahrzeugen mit verstarkter
Front

Die Distanzstlicke entfernen.
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