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WICHTIGE INFORMATIONEN

Bei Arbeiten am Motor, beispielsweise Einstellen der Keilriemenspannung, Olwechsel oder
Kupplungseinstellung, ist es wichtig, dafl der Motor nicht gestartet wird. Der Motor konnte
beschidigt werden und es besteht

ERNSTHAFTE VERLETZUNGSGEFAHR.

Aus diesem Grund immer die Startvorrichtung sichern oder ein Batteriekabel abklemmen, bevor
mit Arbeiten am Motor begonnen wird. Dies ist besonders dann wichtig, wenn der Motor
motorfern oder automatisch gestartet werden kann.

Das nebenstehende Warnsymbol sowie ein entsprechender Warnhinweis werden neben jenen
Wartungspunkten abgedruckt,
bei deren Durchfiihrung es besonders wichtig ist, das Verletzungsrisiko zu bedenken.

Betriebsanleitung
DI9, DC9 mit DEC2
Industriemotor
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INDIENSTSTELLUNGSBERICHT - GARANTIE

Nach Ausfiillen des Indienststellungsberichts und Ubersendung an Scania wird eine einjihrige Garantie ab
dem Indienststellungsdatum erteilt.

Tragen Sie bitte zudem die Einzelangaben unten ein, da diese behilflich sein konnen, wenn beispielsweise
Verbindung mit einer Kundendienstwerkstatt aufgenommen werden mu8.

Motornummer

Indienststellungsdatum

Name und Anschrift des
Betreibers

Unterschrift

Motortyp

Variante

Motortyp und Variante konnen dem Motortypenschild entnommen werden




VORWORT

In der vorliegenden Betriebsanleitung werden Umgang und Wartung der
Scania DC9- und DI9-Industriemotoren mit DEC2.

Es handelt sich um 6-Zylinder-Reihendieselmotoren mit Direkteinspritzung
und Fliissigkeitskiihlung, die im Viertaktverfahren arbeiten. Diese Motoren
verfiigen iiber Turbolader und Ladeluftkiihler, siche Seite 10.

Diese Motoren werden sowohl in Generatoren als auch in Bau- und
Forstmaschinen, im Eisenbahnwesen sowie zum Antrieb von
Bewisserungssystemen eingesetzt.

Die Motoren kdnnen unterschiedliche Leistungen und Drehzahleinstellungen
aufweisen.

Die normale Motorleistungseinstellung (Leistungscode) ist auf dem
Typenschild angegeben, siche Seite 10.

Hinweis: In der Betriebsanleitung sind nur Standardbauteile
beschrieben. Fiir Spezialausriistungen ist auf die Anleitung des
betreffenden Herstellers Bezug zu nehmen.

Um grofBtmoglichen Nutzen aus dem Motor zu ziehen und maximale
Standzeit zu erreichen, sollten mehrere Punkte bedacht werden:

- Vor Inbetriebnahme des Motors die Betriebsanleitung lesen. Auch wenn
Sie bereits Erfahrung mit Scania Motoren haben, finden Sie in dieser
Betriebsanleitung wichtige Informationen.

- Wartungsanleitungen befolgen. Die Durchfiihrung von
Wartungstitigkeiten gemifl den gegebenen Anleitungen gewéhrleistet
einen einwandfreien Zustand und eine hohe Lebensdauer.

- Beachten Sie insbesondere die Sicherheitsinformationen ab Seite 6.

- Lernen Sie Ihren Motor kennen, damit Sie iiber dessen Verwendbarkeit
und Funktion Bescheid wissen.

- Wann immer erforderlich, setzen Sie sich mit einer autorisierten Scania
Vertragwerkstatt in Verbindung. Diese verfiigt iiber Spezialwerkzeuge
und original Scania Teile. Zudem ist das Werkstattpersonal im Umgang
mit Scania Motoren ausgebildet und verfiigt {iber weitreichende
praktische Erfahrungen.

Hinweis: Bei Service- und Instandsetzungsarbeiten stets original
Scania Teile verwenden. Hierdurch Lif}t sich eine bestmogliche
Funktion des Motors sicherstellen.

Die in dieser Betriebsanleitung gegebenen Informationen entsprechen dem
Stand bei Drucklegung. Scania behélt sich jedoch das Recht auf Anderungen
ohne vorherige Ankiindigung vor.

Scania CV AB
Industrie- und Schiffsmotoren

S-151 87 Sodertilje, Schweden
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Wihrend der Garantiezeit bei
allen Service- und
Reparaturarbeiten
ausschlieBSlich original Scania
Teile verwenden. Andernfalls
erlischt die Garantie.
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UMWELTSCHUTZ

Scania liegt bei der Entwicklung und Produktion umweltfreundlicher
Motoren seit jeher an der Spitze.

Zur Einhaltung der in nahezu allen Méarkten geltenden strengen
Abgasnormen wurden schddliche Abgase drastisch reduziert, ohne hierbei die
hohe Qualitdt von Scania Industrie- und Schiffsmotoren in Bezug auf
Leistung oder Wirtschaftlichkeit zu verringern.

Um diese Eigenschaften wihrend der gesamten Lebensdauer des Motors
aufrecht erhalten zu kdnnen, miissen die in dieser Betriebsanleitung
gegebenen Hinweise zu Betrieb, Wartung und eingesetztem
Kraftstoff/Schmiermittel vom Betreiber/Besitzer beachtet werden.

Stellen Sie als Beitrag zum Umweltschutz sicher, dal3 die bei Servicearbeiten,
Wartung und Instandsetzungsarbeiten anfallenden Abfille (Ol, Kraftstoff,
Kiihlmittel, Filter, Batterien usw.) gemal3 der geltenden ortlichen
Gesetzgebung entsorgt werden.

Diese Betriebsanleitung enthilt besonders hervorgehobenen Text, der auf den

Umweltschutz bei der Durchfithrung von Service- und Wartungsarbeiten

hinweist.
Siehe Beispiel/

&Y Handeln Sie
’- " umweltbewuBt!

Zur Vermeidung von
Fliissigkeitsaustritt beim
Entliiften und Erneuern von

Bauteilen stets geeigneten

Behalter verwenden.
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ZERTIFIZIERTE MOTOREN

Abgas-zertifizierte Motoren wurden gemif3 eines bestimmten
Zertifizierungsstandards zugelassen. Die von Scania gelieferten zertifizierten
Motoren entsprechen den strengsten Abgasnormen in Europa (EU) sowie den
iibrigen Mérkten (USA).

Scania garantiert, daB3 alle Motoren eines zertifizierten Motortyps dem
zertifizierten Motor entsprechen.

Der Motor ist mit einem Zertifizierungsschild ausgestattet, dem der
Zerttifizierungsstandard zu entnehmen ist. Siehe Seite 10.

Nach der Indienststellung miissen folgende Bedingungen erfiillt sein, damit
der Motor die Abgasnorm erfiillt:

- Service- und Wartungsarbeiten miissen gemdpf dieser
Betriebsanleitung erfolgen.

- Es sind ausschlieflich original Scania Teile zu verwenden.

- Servicearbeiten am Einspritzsystem diirfen nur von einer autorisierten
Scania Werkstatt durchgefiihrt werden.

- Der Motor darf keinesfalls mit nicht von Scania zugelassener
Ausriistung modifiziert werden.

- Siegel und Einstelldaten diirfen nur beschidigt/verindert werden,
wenn eine Genehmigung von Scania Sodertilje vorliegt. Anderungen
sind nur von dazu qualifiziertem Personal durchzufiihren.

- Anderungen, die das Auspuff- und Ansaugsystem beeinflussen,
miissen von Scania genehmigt werden.

Die in dieser Betriebsanleitung gegebenen Hinweise zu Betrieb, Wartung und
Pflege des Motors sind zu befolgen. Sicherheitshinweise auf den folgenden
vier Seiten beachten.

Wichtig!  Werden Service- und Wartungsarbeiten nicht wie oben
dargestellt ausgefiihrt, kann Scania keine Verantwortung
dafiir iibernehmen, daf der Motor der zertifizierten
Konfiguration entspricht und iibernimmt keine Haftung fiir
maoglicherweise auftretende Schiiden.

2003-10:1 © Scania Industrial & Marine Engines



SCANIA
SICHERHEITSINFORMATIONEN

Allgemeine Informationen

Diese Betriebsanleitung enthélt Sicherheitshinweise die zu beachten sind, um
Verletzungen und materielle Schidden zu verhindern. Siehe auch Seite 1.

Die Textfelder rechts enthalten Informationen zum korrekten Betrieb des
Motors sowie zur Vermeidung von Motorschiaden. Werden diese
Anweisungen nicht befolgt, erlischt moglicherweise die Garantie.

Siehe Beispiel —% |

Entsprechender Text kann auch in der Spalte

— 1 Wichtig——

Nur original Scania
Kraftstoffilter verwenden.

Hinweis: oder Wichtig enthalten sein.

Die Warnhinweise in den Textfeldern rechts sind durch ein Warndreieck und
die Uberschrift ACHTUNG gekennzeichnet und sind sehr wichtig. Sie
warnen vor schweren Motorschdden bzw. inkorrekter Handhabung, die
Verletzungen zur Folge haben kann.

Siehe Beispiel e

Die folgenden drei Seiten enthalten die bei Betrieb und Wartung von Scania
Motoren zu beachtenden Sicherheitshinweise. Der jeweilige Text ist zudem
haufig neben dem betreffenden Arbeitsschritt aufgefiihrt und wie oben
beschrieben entsprechend gekennzeichnet

Das Ausrufezeichen | weist auf die Wichtigkeit jedes Punktes im Abschnitt
hin.

Aus Sicherheitsgriinden ist Rauchen in folgenden Fillen verboten:

e In der Nahe des Motors und im Maschinenraum
* Beim Betanken und in der Néhe der Tankstelle
* Bei Arbeiten am Kraftstoffsystem

¢ In der Nihe von brennbarem oder explosivem Material (Kraftstoff,
Ole, Batterien, Chemikalien usw.)

6 © Scania Industrial & Marine Engines

— /\\ ACHTUNG —

Bei Arbeiten am Motor die
Starteinrichtung stillsetzen.
Bei unbeabsichtigtem Starten
des Motors besteht
ERNSTHAFTE
VERLETZUNGSGEFAHR.
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Sicherheitshinweise fiir den Motorbetrieb

! Tégliche Priifung

Motor und Maschinenraum vor dem Starten
sowie nach dem Betrieb des Motors stets
sichtprifen.

Hierbei kdnnen Kraftstoff-, OI- oder
KuhImittelundichtigkeiten sowie andere Fehler
erkannt werden, die behoben werden muissen.

e Betanken

Beim Betanken besteht Brand- und
Explosionsgefahr. Der Motor muf3
ausgeschaltet werden und es besteht
Rauchverbot.

Tank nicht Uberflllen, da sich der Kraftstoff
ausdehnen kann. Tankdeckel korrekt
schlief3en.

Nur in der Serviceliteratur empfohlenen
Kraftstoff verwenden. Das Verwenden von
inkorrektem Kraftstoff kann zu Fehlfunktionen
und Ausfall des Motors aufgrund von
Problemen mit der Einspritzpumpe und den
Einspritzdlsen fihren.

Motorschaden und mdéglicherweise
Verletzungen kénnen die Folge sein.

! Gesundheitsschidliche Gase

Motor nur in gut bellfteten Bereichen starten.
Abgase enthalten Kohlenmonoxid und
Stickoxide — beide Substanzen sind toxisch.

Beim Betrieb des Motors in geschlossenen
Raumen sind geeignete Absauganlagen fur
Abgase und Gase aus der
Kurbelgehauseentliftung zu verwenden.

© Scania Industrial & Marine Engines

! ZiindschlofB

Verflgt die Bedieneinheit nicht Gber einen
Schliisselschalter, ist der Maschinenraum mit
einem Schlof3 auszustatten, um ein
unautorisiertes Starten des Motors zu
verhindern.

Alternativ hierzu kdnnen ein abschlieBbarer
Hauptschalter oder Batterie-Hauptschalter
verwendet werden.

e Starterspray

Keinesfalls Starterspray oder ahnliches als
Starthilfe verwenden. Andernfalls kann eine
Explosion im Ansaugkrimmer die Folge sein,
die zu Verletzungen fuhren kann.

! Betrieb

Beim Betrieb des Motors darauf achten, dal3
keine explosiven Materialien in der Nahe sind,
da alle elektrischen oder mechanischen
Bauteile des Motors zu Funkenbildung fihren
kénnen.

Der Aufenthalt im Bereich eines drehenden
Motors ist gefahrlich. Kérperteile, Kleidung
oder fallengelassene Werkzeuge kdénnen sich
in drehenden Teilen (z. B. Lufter) verfangen
und zu Verletzungen fihren.

Drehende Teile und heiBe Oberflachen (sofern
maoglich) stets abdecken, um Verletzungen zu
vermeiden.



Sicherheitshinweise fiir die
Handhabung von Material

Sicherheitshinweise fiir Pflege und
Wartung

! Kraftstoff und Schmierol

Alle Kraftstoffe und Schmiermittel sowie viele
Chemikalien sind brennbar. Hinweise auf dem
Behalter beachten.

Alle Arbeiten am Kraftstoffsystem sind bei
kaltem Motor durchzufiihren. Kraftstoffaustritt
sowie ein Verschitten auf heiBen Oberflachen
kann zu Branden fuhren.

Durchtrankte Lappen und andere brennbare
Materialien sicher ablegen, um eine plétzliche
Brandbildung zu vermeiden.

e Batterien

Das (insbesondere beim Laden) entstehende
Knallgas ist brennbar und stark explosiv. Daher
im Bereich von Batterien und Batteriefach nicht
rauchen und kein offenes Feuer verwenden.
Funkenbildung vermeiden.

Ein inkorrektes AnschlieBen der Batterie bzw.
des Starthilfekabels kann zu Funkenbildung
fuhren. Hierdurch kann die Batterie
explodieren.

e Chemikalien

Die meisten Chemikalien, z. B.
Frostschutzmittel, Korrosionsschutzmittel,
Schutzole, Entfetter usw. sind
gesundheitsschadlich. Sicherheitshinweise auf
dem Behalter stets beachten.

Einige Chemikalien, z. B. Schutzél, sind
brennbar.

Chemikalien und andere geféhrliche
Materialien stets in dafur zugelassenen und
deutlich gekennzeichneten Behaltern
auBerhalb der Reichweite unautorisierter
Personen aufbewahren. Uberschiissige bzw.
gebrauchte Chemikalien stets durch
autorisierten Betrieb entsorgen lassen.

© Scania Industrial & Marine Engines

e Motor ausschalten

Sofern nicht anders angegeben, Motor vor der
Durchfiihrung von Wartungs- und
Servicearbeiten stets ausschalten.

Durch Abziehen des Ziindschlissels und
Ausschalten der Spannungsversorgung Uber
den Hauptschalter oder Verriegeln des
Batterie-Abklemmschalters sicherstellen, daf3
der Motor nicht unautorisiert gestartet werden
kann. An geeigneter Stelle Warnhinweis
anbringen, daB Arbeiten am Motor
durchgefiihrt werden.

Arbeiten an drehenden Motoren sind
geféhrlich. Korperteile, Kleidung oder
fallengelassene Werkzeuge kénnen sich in
drehenden Teilen verfangen und zu
Verletzungen fuhren.

! Heifle Oberflichen und Fliissigkeiten

Bei heif3em Motor besteht stets
Verbrennungsgefahr. Auspuffkrimmer,
Turbolader, Olwanne, heiBes Kihimittel und Ol
in Leitungen und Schlduchen keinesfalls
berthren.

|
e Motor anheben

Beim Anheben des Motors Motorhebedsen
verwenden. Zunachst sicherstellen, daf3 das
Hebezeug in gutem Zustand und fir den
Hebevorgang geeignet ist.

An den Motor angebaute Zusatzausristung
kann zu einer Verschiebung des Schwerpunkts
fihren. Daher kdnnen zusatzliche Hebezeuge
erforderlich sein, um das nétige Gleichgewicht
und einen sicheren Hebevorgang zu
gewabhrleisten.

Keinesfalls unter hdngenden Motoren
arbeiten!

2003-10:1
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|
e Batterien

Batterien enthalten einen stark korrosiven
Elektrolyt (Schwefelsdure). Beim Laden und
Handhaben von Batterien stets Augen, Haut
und Kleidung schitzen. Schutzbrille und
Schutzhandschuhe tragen.

Gelangt die Saure mit der Haut in Berihrung,
betroffenen Bereich mit Seife und viel Wasser
reinigen. Gelangt die Saure in die Augen, sofort
mit viel Wasser ausspulen und arztliche Hilfe in
Anspruch nehmen.

Altbatterien durch autorisierten Betrieb
entsorgen lassen.

! Elektrisches System

Vor der Durchfiihrung von Arbeiten am
elektrischen System Motor ausschalten und die
Spannungsversorgung Uber den Hauptschalter
oder den Batteriehauptschalter unterbrechen.

AuBerdem ggf. auBere Spannungsversorgung
zu Zusatzausristungen am Motor
unterbrechen.

! Elektroschweifen

Vor der Durchfiihrung von SchweiBBarbeiten im
Bereich des Motors oder am Motor Batterie und
Generatorkabel abklemmen. Steuergerate-
stecker abziehen.

SchweiBklemme an zu schweiBendes Bauteil
nahe an der Schweil3stelle anschlieBen.
Keinesfalls an den Motor oder so anschliel3en,
daf der Strom durch ein Lager flie3t.

Nach Abschlu3 der Schwei3arbeiten Kabel an
Generator und Steuergerat anschlie3en.
AnschlieBend Batterien anklemmen.

e Schmiersystem

HeiBes Ol kann zu Verbriihungen und
Hautreizungen fuhren. Hautkontakt mit hei3em
Ol vermeiden.

Vor der Durchfihrung von Arbeiten am
Schmiersystem sicherstellen, da3 der Druck
abgebaut wurde. Motor keinesfalls starten oder
betreiben, wenn der Oleinfiilldeckel
abgeschraubt ist. Andernfalls tritt Ol unter
Druck aus.

Altél durch autorisierten Betrieb entsorgen
lassen.

© Scania Industrial & Marine Engines

! Kiihlsystem

Kihimitteleinfulldeckel keinesfalls bei heiBem
Motor 6ffnen. Andernfalls treten Dampf und
heiBes Kuhlmittel aus und kénnen zu
Verbrihungen fihren.

Muf das Kuhlsystem bei heiBem Motor
gedffnet oder zerlegt werden, Einfulldeckel
sehr vorsichtig und langsam 6ffnen, um den
Druck vor Abnehmen des Deckels abzubauen.
Schutzhandschuhe tragen — das Kuhimittel ist
sehr heil.

Gebrauchtes KuhImittel durch autorisierten
Betrieb entsorgen lassen.

! Kraftstoffsystem

Bei der Durchflihrung von Undichtigkeits-
prifungen und anderen Arbeiten am
Kraftstoffsystem stets Schutzhandschuhe
tragen. Bei der Prufung von Einspritzdlisen
stets Schutzbrille tragen.

Unter hohem Druck austretender Kraftstoff
kann Kérpergewebe durchdringen und
schwere Verletzungen verursachen.

Am Kraftstoffsystem sowie am elektrischen
System keinesfalls nicht-Originalteile
verwenden. Originalteile sind vom Design und
der Herstellung her auf die Minimierung von
Brand- und Explosionsgefahr ausgelegt.

! Vor dem Anlassen des Motors

Vor dem Anlassen des Motors alle ggf.
abgebauten Schutzschilde anbauen.
Sicherstellen, daB3 keine Werkzeuge oder
anderen Gegenstande auf dem Motor liegen.

Motor keinesfalls bei abgebautem Luftfilter
starten. Andernfalls kénnen Gegenstande in
das Verdichterrad eintreten oder Verletzungen
durch Berlhrung entstehen.



TYPBEZEICHNUNGEN

Die Motortypbezeichnung in Codeform enthélt Angaben zu Motortyp,
Hubraum, Verwendungszweck usw.

Die Typenbezeichnung und die Motorseriennummer gehen aus dem
Typenschild hervor, das auf der rechten Abdeckung hinter dem
Zentrifugalreiniger angebracht ist. Die Motornummer ist ebenfalls auf oben
auf dem Zylinderblock vor dem ersten Zylinderkopf eingeschlagen. Siche

Abbildung. i — |
In Bezug auf Rauchbildung und Abgase zertifizierte Motoren sind mit einem

Zertifizierungsschild ausgestattet, das Angaben zu den Dokumenten enthalt, P

denen der Motor entspricht. Dieses Schild befindet sich am Ventildeckel <

Nummer zwei (von vorn gesehen). {\/

hade by

Type DI 9 56
Variant AOGE
» Engine No 6507 500

1:6562

DI 9 56 A 06 E

Typ /

DC  aufgeladener Dieselmotor mit luftgekiihltem Ladeluftkiihler

DI  Dieselmotor mit Kompressor und fliissigkeitsgekiihltem
Ladeluftkiihler

Hubraum in ganzen dm?

Leistungs- und Zertifizierungscode

Gibt zusammen mit dem Anwendungscode die Nennleistung des Motors
an.

Die faktische Leistungseinstellung des Motors wird auf der Motorkarte
angegeben.

Anwendung

A Allgemeine Industrieanwendungen

Variante 01-99

Reglertyp
E Elektronisch gesteuerter Regler (DEC2)

10 © Scania Industrial & Marine Engines 2003-10:1
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Die Abbildungen zeigen einen DI9 56-Motor in Normalausfiihrung.
Ihr spezifischer Motor kann sich vom abgebildeten durch andere Ausrlistungen unterscheiden.

Turbolader
. Motornummer,
in Zylinderblock eingepragt

3. Thermostatgehduse mit

Auslall

A

Typenschild

5. Automatischer
Riemenspanner

2003-10:1

6. Kiihlmittelpumpe
7. Olkiihler

8. Motorélablal3

9. Orfilter

10. Ladeluftkiihler
11. Kraftstoffilter
12. Klihimittelabla
13. Anlasser

© Scania Industrial & Marine Engines

14.
15.
16.

17.
18.
19.

Zentrifugalreiniger
OlmeRstab

Zusétzliche
Kihlmittelpumpe

Generator
Einspritzpumpe mit EDC
Anschlu3leiste DEC2

11



DEC2
EINSPRITZREGELSYSTEM

Der Motor besitzt eine Einspritzpumpe mit elektromagnetischem Stellwerk,
welches durch Verstellung der Regelstange die korrekte
Kraftstoffeinspritzmenge bereitstellt.

Das die Pumpe regelnde System wird als DEC2 (Digital Engine Control,
Generation 2) bezeichnet.

Das Steuergerit (DEC2) empfangt kontinuierlich Signale von Sensoren, die
iiber Motordrehzahl, Ladelufttemperatur und Ladeluftdruck,
Kiihlmitteltemperatur, Oldruck, Verstellhebelstellung und
Regelstangenstellung in der Einspritzpumpe informieren. Auf der Grundlage
dieser Eingangsdaten und eines abgespeicherten Kennfelds kann vom
Steuergerit die korrekte Einspritzmenge fiir die gegebenen
Betriebsbedingungen berechnet werden.

Die zum System gehdrigen Sensoren dienen ausschlieSlich der Nutzung
durch das DEC2, sie diirfen nicht fiir andere Instrumente oder
Uberwachungsaufgaben tweckentfremdet werden.

Das Steuergerit versieht Uberwachungsaufgaben, die den Motor bei
Schadensfillen schiitzen, durch die er sonst beschidigt wiirde. Das Vorliegen
von Stdrungen und die Resultate der wichtigeren Uberwachungsfunktionen
werden am Steuergerit iiber Leuchtdioden angezeigt. Zu Beschreibung siche
Abbildung auf Seite 15.

Tritt ein Fehler auf, leuchten die Warnleuchte Power- bzw. Shutdown im
Steuergerdt sowie die Haupt-Warnleuchte auf der Hauptversorgungsbox und
in der Instrumententafel.

Wurde das Vorliegen eines Fehlers iiber die Haupt-Warnleuchte angezeigt,
kann der Bediener die Storungsursache mittels der LED auf dem Steuergerét
und der Fehlersuchtabelle auf Seite 18 bestimmen und die ndtigen Priifungen
und AbhilfemaBinahmen durchfiihren.

Abhéngig von der Storungsart leitet die Einspritzregelung verschiedene
Schritte zum Schutz des Motors ein, d. h. das System verringert die
Leistungsabgabe des Motors, 146t den Motor konstant bei niedriger Drehzahl
laufen oder stellt den Motor automatisch ab (Shutdown), wenn das Vorliegen
einer funktionalen Stérung ermittelt wurde.

Um Fehlercodes tiber die LED auslesen zu konnen, befindet sich in der
Hauptversorgungsbox im Bereich des Steuergerits ein Leuchtenpriif-/
Fehlercodeschalter.

Zudem ist ein PC-basierendes Programm lieferbar, das es dem
Servicepersonal vereinfacht, moglicherweise auftretende Stérungen zu
ermitteln und beheben und bestimmte Parameter im Programm einzustellen.

Die Durchfiihrung von Diagnoseroutinen und Programmdnderungen darf
nur von dazu qualifiziertem Personal erfolgen.

Die Einbaulage der Sensoren und Uberwachungseinrichtungen, die Signale
an das Steuergerit senden, ist auf Seite 13 und 14 abgebildet.

Eine Beschreibung der LED-Funktionen beim Normalbetrieb wird auf
Seite 15 gegeben.

Die Beschreibung der LED-Anzeigen nach Auftreten einer Stdrung und der
bei Vorliegen der Storungszustinde Power- und Shutdown erfolgenden
MalBnahmen findet sich auf Seite 16.

Die Fehlersuche und das Auslesen von Fehlercodes werden auf den Seiten 17
und 18 beschrieben.

12 © Scania Industrial & Marine Engines
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Einbaulage der Sensoren fiir DEC2 bei DI9
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Einbaulage der Sensoren fiir DEC2 bei DC9
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SCANIA
LED Funktionen bei Normalbetrieb

Hinweis: Der Leuchtenpriif-/ Fehlercodeschalter POWER-

2003-10:1

darf nicht gedriickt sein. Beim Einschalten
der Stromversorgung des Steuergerits
leuchten alle LEDs kurz auf.

CONTROL STATUS

¥ Die LED blinkt kontinuierlich, wenn das

Steuergerét mit Strom versorgt wird,
unabhéngig davon, ob der Motor lauft oder
nicht.

SHUTDOWN
Die LED ist aus.

STARTING

Die LED leuchtet auf, sobald die Kurbelwelle
bei einem Startversuch gedreht wird, und bleibt
wihrend der programmierten Startsequenz bis
zu deren Abschluf erleuchtet, worauthin die
LED erlischt.

RUNNING

Die LED leuchtet nach Starten des Motors und
beim Erléschen der LED "Starting" auf. Die
LED bleibt erleuchtet, bis der Motor
ausgeschaltet wird.

TORQUE LIMIT

Die LED leuchtet, wenn die fiir die
Leistungskurve maximale Kraftstoffeinspritz-
menge erreicht ist. Dies bedeutet 100 %
Motorleistung bei der aktuellen Drehzahl. Wird
die Motorlast erh6ht, nimmt die Motordrehzahl
ab.

BOOST LIMIT

Die LED leuchtet auf, wenn der
Rauchbegrenzer des Steuergerits die maximale
Kraftstoffmenge begrenzt. Die Funktion des
Rauchbegrenzers hiangt vom Ladedruck ab.

(O Die LED leuchtet beim Normalbetrieb nicht auf,
solange vom Steuergerit kein Fehler ermittelt
wird. Siehe nichste Seite zu Maflnahmen bei
Vorliegen eines Fehlers.

POWER+

¥ st das Steuergerét so programmiert, daf der
Motor gemall mehr als einer Leistungs-/
Drehmomentkurve (MAP) arbeiten kann, gilt
folgendes:

Die LED leuchtet auf, wenn der Motor bei mehr
als 100 % Leistungsabgabe betrieben wird
(MAP 2). Sie erlischt, wenn der Motor zur

100 % Leistungsabgabe-Kurve (MAP 1)
zuriickkehrt oder wenn die erforderliche
Leistungsabgabe 100 % unterschreitet.
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Mafinahmen bei Auftreten einer Storung

LED-Anzeigen bei Auftreten einer Storung

Hinweis: Diese werden iiber die Haupt-

Warnleuchte in der Hauptversorgungsbox
und in der Instrumententafel angezeigt. Der
Leuchtenpriif-/ Fehlercodeschalter darf
nicht gedriickt sein.

CONTROL STATUS

¥ Die LED blinkt weiterhin, selbst wenn ein

16

Fehler auftritt, solange das Steuergerit mit
Spannung versorgt wird.

POWER-

Wenn diese LED aufleuchtet, dann wurde vom
Steuergerit das Vorliegen eines Fehlers
ermittelt, bei dessen Weiterbestehen es zu
Motorschiaden kommen konnte.

Wenn diese Funktion aktiviert ist, verringert
das Steuergeriit automatisch die Motorleistung
auf einen voreingestellten Wert.

Mafinahme: Motordrehzahl nach Mdglichkeit
auf Leerlaufdrehzahl reduzieren und
Fehlerdiagnose gemdfl Anweisungen auf
Seite 17 und Tabelle auf Seite 18 durchfiihren.

SHUTDOWN

Die LED leuchtet auf und der Motor wird
automatisch abgestellt, falls eine derart
ernsthafte Storung vorliegt, daB3 es zur
Beschédigung eines weiter laufenden Motors
kommen konnte.

Mafinahme: Fehlersuche geméll Anweisungen
auf Seite 17 und Tabelle auf Seite 18
durchfiihren.

Dreht der Motor weiterhin, Motordrehzahl auf
Leerlaufdrehzahl reduzieren und Fehlersuche
durchfiihren.
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Funktionen iiber die DIP-Schalter im
Steuergerit zuriicksetzen

Unter der runden schwarzen Gummiabdeckung
befinden sich im Steuergerit 8 DIP-Schalter.

Fiir den programmgeméfBen Normalbetrieb miissen
sich diese Schalter in der Stellung ON befinden. Bei
Festdrehzahlmotoren konnen sich die DIP-Schalter 6,
7 und 8 auch in der Stellung OFF befinden.

Shutdown kann bei den Grenzwerten fiir niedrigen
Oldruck und hohe Kiihlmitteltemperatur durch Stellen
von DIP-Schalter 4 auf OFF eingestellt werden.

Bei DIP-Schalter 4 in Stellung ON wird bei diesen
Grenzwerten die Anzeige Power- aktiviert. Zur
Verhinderung von Motorschéden kann die
Verringerung der Motorleistung (LOP) gewéhlt
werden. Anderungen am Programm sind nur von dazu
qualifiziertem Personal durchzufiihren.

Hinweis:Der Motor darf nur im Notfall eingesetzt
werden, wenn die Anzeige Power- erscheint.
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Fehlercodes auslesen

Hinweis: Ist der Motor stehengeblieben oder kam
es zu einem Leistungsverlust, wobei die
Haupt-Warnleuchte nicht leuchtet und
weder die LED POWER- noch die LED
SHUTDOWN aufleuchten, liegt die Fehler
aullerhalb des Ermittlungsbereichs des
Steuergeriits. Mogliche Ursachen:
Kraftstoffmangel, kurzzeitige Uberlastung,
mechanischer Fehler.

- Leuchtenpriif-/ Fehlercodeschalter betitigen. Bei
elektrischer Ausriistung von Scania befindet sich
die Haupt-Warnleuchte in diesem Schalter in der
Hauptversorgungsbox.

- Alle LEDs leuchten zur Funktionskontrolle zwei
Sekunden lang auf. Dies gilt auch fiir die Haupt-
Warnleuchte in der Hauptversorgungsbox und in
der Instrumententafel. Schriftlich festhalten, falls
eine LED defekt ist.

- Alle LEDs erloschen anschlie3end fiir
ca. 4 Sekunden.

- AnschlieBend wird durch eine der LEDs zwei
Sekunden lang ein Fehlercode angezeigt.
Schriftlich festhalten, um welche LED es sich
handelt.

- Das Steuergerét geht anschlieBend automatisch in
den Normalbetrieb iiber.

- Nach dem Notieren des Fehlercodes
Leuchtenpriif-/Fehlercodeschalter freigeben und
Steuergerit zurlicksetzen, indem kurzfristig die
Spannungsversorgung unterbrochen wird.

- Die wahrscheinlichste Ursache fiir das Auftreten
des Fehlers kann dann in der Fehlersuchtabelle
auf der ndchsten Seite ermittelt werden.

- Nach Beseitigung einer oder mehrerer Fehler
kann der Motor wieder gestartet werden.

- Leuchtet die Haupt-Warnleuchte weiterhin,
wurden moglicherweise weitere Fehler
festgestellt. Die Fehlercodes miissen dann wie
oben beschrieben erneut ausgelesen werden, da
das System nur jeweils einen Fehlercode
ausgeben kann.

- Das Auftreten eines oder mehrerer Fehler wird in
einem speziellen Speicher des Steuergerits
abgelegt, wo auch die Betriebszeit aufgezeichnet
wird. Gespeicherte Fehlercodes kdnnen von
autorisiertem Personal ausgelesen und geloscht
werden.

© Scania Industrial & Marine Engines 17
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STARTEN UND BETRIEB
BEIM ERSTEN STARTEN

Wird der Motor zum ersten Mal angelassen, sind die im Wartungsplan unter
"Erstes Starten" angegebenen Wartungspunkte zu beachten, siche Seite 27.

Da diese Wartungspunkte fiir den zufriedenstellenden Motorbetrieb ab der
erstmaligen Inbetriebnahme ausschlaggebend sind, sind sie auch nachstehend
noch einmal aufgefiihrt.

1. Olstand priifen (siehe Seite 29).
6. Kiihlmittelstand priifen (siche Seite 33).

Das Kiihlmittel mufl mit Korrosionsschutzmittel versetzt sein, um ein
Korrodieren des Kiihlsystems zu verhindern.

Bei Frostgefahr:

- Im Kiihlmittel darf als Korrosionsschutz nur Frostschutzmittel auf
Glykolbasis verwendet werden. Es werden ausschlieBlich die folgenden
nitritfireien Frostschutzmittel empfohlen:

BASF G48 oder BASF D542

Der Frostschutzmittelgehalt muf} je nach Umgebungstemperatur

30 — 60 Volumen-% betragen. Eine Beimischung von 30 Volumen-%
Frostschutzmittel zum Kiihlmittel bietet Frostschutz bis -16 °C. Siehe
Seite 33.

Kiihlsystem niemals ausschlieflich nur mit Wasser oder nur mit
Frostschutzmittel befiillen! Kiihlmittelverluste miissen immer durch
Zugabe einer Kiihlmittelmischung wettgemacht werden, die die
gleiche Frostschutzmittelkonzentration wie das im Motor befindliche
Kiithlmittel hat. Mit sinkendem Frostschutzmittelgehalt im Kiihlmittel
werden auch der Gefiier- und Korrosionsschutz beeintriichtigt.

Hinweis: Eine Frostschutzmittelkonzentration von weniger als
30 Volumen-% bietet keinen ausreichenden Korrosionsschutz.
Frostschutzmittelkonzentrationen von mehr als 60 % verbessern
den Gefrierschutz nicht und wirken sich nachteilig auf die
Kiihlleistung des Motorkiihlmittels aus.

2003-10:1

Kiihlmittel-
Zusammensetzung:

Bei Frostgefahr:
mindestens

30 Volumen-%
Frostschutzmittel

maximal
60 Volumen-% Frostschutzmittel
Wenn keine Frostgefahr besteht:
7-12 Volumen-%
Scania Korrosionsschutz
(kein Frostschutzmittel)

— /\ ACHTUNG —

Ethylenglykol und
Korrosionsschutzmittel
sind bei Verschlucken toxisch.

Hautkontakt vermeiden.

— ! Wichtig —
Das empfohlene
Frostschutzmittel darf nicht mit
Frostschutzmittel uf Nitritbasis
gemischt werden.

© Scania Industrial & Marine Engines
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Wenn keine Frostgefahr besteht:

Im Kiihlmittel darf als Korrosionsschutz nur Scania Korrosionsschutz
verwendet werden. Die korrekte Konzentration des Korrosionsschutzes
im Kiihlwasser liegt zwischen 7 und 12 Volumen-% und darf nicht unter
7 % Volumen-% abfallen. Scania Korrosionsschutzmittel ist nitritfrei.

Erstbefiillung: Kiihlsystem mit Wasser + 10 Volumen-% Scania
Korrosionsschutzmittel befiillen. Trinkwasser mit pH-Wert 6 - 9
verwenden.

Niemals ausschlieflich nur mit Wasser oder nur mit
Korrosionsschutzmittel nachfiillen! Fliissigkeitsverluste miissen
immer mit fertiggemischtem Kiihlmittel ersetzt werden:

Wasser + 10 % Scania Korrosionsschutzmittel nach Volumen.

Kiihlmittelfilter (nicht Standardausriistung)

Es darf nur ein Kiihlmittelfilter ohne Korrosionsschutzfreisetzung
verwendet werden. Die Verwendung eines Kiihlmittelfilters erhoht die
Lebensdauer des Kiihlmittels und verringert das Risiko des Auftretens von
Ablagerungskorrosion.

12.
15.
16.
18.
19.
20.
21.

20

Kraftstoffstand priifen (siehe Seite 40).

Elektrolytstand in den Batterien priifen (siche Seite 42).
Ladezustand der Batterien priifen (siche Seite 42).
Kiihlmittelstands-Wéchter priifen (siche Seite 43).
Temperatur-Wachter priifen (siehe Seite 44).
Oldruck-Wichter priifen (siche Seite 45).

Antriebsriemenspannung priifen (siche Seite 46).

— /\ ACHTUNG —

Ethylenglykol und
Korrosionsschutzmittel sind
beim Verschlucken toxisch.

Hautkontakt vermeiden.

— ' Wichtig —
Uberdosierung des Scania
Korrosionsschutzmittels und
Mischen mit Frostschutzmittels
kann zu Schlammbildung
fithren.

— ' Wichtig ——
Werden Kiihlmittelfilter
eingebaut, diirfen diese kein
Korrosionsschutzmittel
enthalten.

— /N\ ACHTUNG —

Bei Arbeiten am Motor die
Starteinrichtung stillsetzen.
Bei unbeabsichtigtem Starten
des Motors besteht
HOHES
VERLETZUNGSRISIKO.

© Scania Industrial & Marine Engines 2003-10:1



PRUFUNGEN VOR BETRIEB

Vor dem Betrieb des Motors ist die "Tagliche Wartung" gemaf3 Angaben im
Wartungsplan durchzufiihren, siche Seite 27.

MOTOR STARTEN

Wurde der Kraftstoffbehilter leergefahren oder wurde der Motor léngere Zeit
nicht genutzt, ist das Kraftstoffsystem zu entliiften (siche Seite 40).

Aus Riicksichtnahme auf die Umwelt wurde Ihr neuer Scania Motor dafiir
konzipiert, beim Startvorgang weniger Kraftstoff zu verbrauchen. Eine
Einspritzung unnotig groBer Kraftstoffmengen fiir das Starten des Motors
fiihrt immer zur Freisetzung von unverbranntem Kraftstoff an die
Atmosphire.

- Kraftstoff-Absperrhahn 6ftnen, falls vorgesehen.

- Auskuppeln (nicht bei Motoren mit Festkupplung, z. B. Generatoren).

- Motoren mit Batterie-Hauptschalter: Spannungsversorgung mit dem
Batterie-Hauptschalter einschalten.

- DEC2: Wenn die Hauptleuchte beim Einschalten der
Spannungsversorgung aufleuchtet oder blinkt, verweist dies darauf, daf3
in der Einspritzregelung oder am Motor eine Storung vorliegt, die zuerst
lokalisiert und behoben werden mul3, ehe der Motor gestartet werden
kann. Siehe Seitel6.

- Motor mit dem Starterknopf oder Starterschliissel starten.
Starten bei niedrigen Temperaturen

Ortlich geltende Umweltschutzanforderungen miissen befolgt werden. Zur
Vermeidung von Startproblemen und Weillrauchbildung sollten Starthilfen,
Motorstandheizungen und/oder Flammstartanlagen verwendet werden.

Zur Begrenzung von Weillrauchabgabe ist der Motor bei niedriger Drehzahl
und méBiger Last zu betreiben. Motor mit Leerlaufdrehzahl nicht ldnger als
unbedingt erforderlich laufen lassen.

2003-10:1

— /\ ACHTUNG —

Motor nur in gut beliifteten
Bereichen starten.

Beim Betrieb des Motors in
geschlossenen Riumen sind
geeignete Absauganlagen fiir
Abgase und Gase aus der
Kurbelgehiuseentliiftung
erforderlich.

— /\\ ACHTUNG —

Keinesfalls Starterspray oder
ahnliches als Starthilfe
verwenden.
Andernfalls kann eine
Explosion im Ansaugkriimmer
die Folge sein, die zu
Verletzungen fiihren kann.

© Scania Industrial & Marine Engines
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Bei Temperaturen unter 0 °C

Hinweis: Nur von Scania empfohlene Starthilfen verwenden.

- Der Anlasser darf bei jedem Startversuch nicht langer als 30 Sekunden ! Wi IGhilg'
lang betétigt werden. Hiernach ist eine Wartezeit von 2 Minuten Der Anlasser darf bei jedem
erforderlich. . o

Startversuch nicht langer als
Wenn der Motor mit einer Flammstartanlage ausgeriistet ist: 30 Sekunden lang betitigt

- Bedienung einer Flammstarteinrichtung ohne Zeitgeberrelais: “Werden.
Betitigungsknopf driicken, der auch als Vorgliihknopf dient (max. Es besteht Uberhitzungsgefahr.
20 Sekunden). Die Gliithkerze gliiht weiter, solange dieser Knopfnach | Zwischen den Startversuchen
Anspringen des Motors gedriickt gehalten wird. Maximale jeweil 2 Minuten

Nutzungszeit: 5 Minuten.
warten.

- Bedienung einer Flammstarteinrichtung mit Zeitgeberrelais:
Vorglithknopf maximal 20 Sekunden lang driicken. Beim Starten des
Motors freigeben. Das Zeitgeberrelais schaltet die Gliihkerze nach
5 Minuten aus. Wird eine kiirzere Gliihzeit benotigt, die Auslosetaste
driicken. Startet der Motor nicht, muf3 der Schliissel in die Stellung 0
zurlickgedreht werden.

Hinweis: Bei Motoren mit INTERLOCK-Schalter muf dieser Schalter
gedriickt und gehalten werden, bis der Oldruck ausreichend hoch
ist.

- Generatoren sind unmittelbar nach dem Anspringen unter Last zu
betreiben, um das Risiko einer Weirauchbildung zu vermeiden. Dies
trifft besonders fiir Motoren zu, die ohne Einrichtungen fiir ein
Vorheizen oder das Aufbringen einer Grundlast installiert wurden.

- Motor bei méBiger Last auf Betriebstemperatur bringen. Leichte
Belastung eines kalten Motors erbringt bessere Verbrennung und
schnellere Erwérmung als Warmlauf ohne Last.

22 © Scania Industrial & Marine Engines 2003-10:1



BETRIEB
Instrumente und Warnleuchten in regelméfigen Zeitabstdnden priifen.
Drehzahl
Der Scania Drehzahlmesser ist wie folgt in verschiedenfarbige Bereiche
unterteilt:
0-500/min roter Bereich: Unzulassige Motordrehzahl,
wird beim Abstellen und
Starten durchlaufen.
500-700/min gelber Langsamer Leerlauf.
Bereich:
700-2200/min griner Normaler
Bereich: Betriebsdrehzahlbereich.
Der Betriebsdrehzahlbereich
des Motors steht unter der
Regelung durch das DEC2-
System.
2200-2600/min gelb/griiner Ungeeigneter
Bereich: Betriebsdrehzahlbereich.
Kann beim Ausschalten
sowie bei

Motorbremswirkung
wahrend des Befahrens von
Gefallen auftreten.

2600-3000/min roter Bereich: Unzulassige Motordrehzahl

ACHTUNG! Beim Befahren von starken Gefillen oder
Al bei anderen Anwendungen, bei denen der Motor

. durch die Fahrzeugbewegung angetrieben werden
kann, stellt DEC2 die Kraftstoffzufuhr auf Null ein,
um ein Uberdrehen des Motors zu verhindern und
schaltet den Motor ab. In dieser Position nicht
auskuppeln, da moglicherweise wichtige Funktion wie

z. B. Lenkung oder Bremssystem ausfallen, wenn der . .
Motor nicht mehr dreht. ! chhtlg
Kiihlsysteme, bei denen Scania

Kiihlmitteltemperatur Kiihler und Kunststoff-
Die normale KiihImitteltemperatur betrigt bei laufendem Motor zwischen | Ausgleichbehilter zum Einsatz
70 -90 °C. kommen, diirfen nicht mit
DEC2: Bei hoher Temperatur, 98 °C oder mehr, kann das Regelsystem so Uberdruck beaufschlagt
programmiert werden, da3 die Motorleistung (Power-) reduziert wird, um die werden, so daf} der
KiihImitteltemperatur zu senken. Siehe Abschnitt zu DEC auf Seite 17. Ausgleichbehilter nicht iiber
Steigt die Temperatur weiter, wird der Motor automatisch bei 103 °C einen Druckdeckel verfiigen
abgeschaltet (Shutdown) Siehe Abschnitt zu DEC auf Seite 17. darf.
Ubermiifig hohe Kiihlmitteltemperaturen konnen Motorschiiden
verursachen.

Beim ldngerfristigem Betrieb unter ausgesprochen geringer Belastung kann
der Motor Schwierigkeiten dabei haben, seine normale Betriebstemperatur
aufrechtzuerhalten. Beim Erhéhen der Motorlast steigt die Temperatur
allerdings wieder auf die Normalwerte an.
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Oldruck

Maximaler Oldruck:

betriebswarmer Motor bei Drehzahlen iiber 800/min 6 bar
Normaler Oldruck:

betriebswarmer Motor bei Betriebsdrehzahl 3-6bar
Mindestoldruck:
betriebswarmer Motor bei 800/min 0,7 bar

Bei Drehzahlen unter 800/min wird u. U. niedriger Oldruck angezeigt,
obwohl kein Fehler vorliegt.

Ein Oldruck unter 0,7 bar bei Drehzahlen iiber 800/min fiihrt zu
Motorschiden. In einem solchen Fall umgehend den Motor abstellen.

DEC2: Wird diese Funktion gewdhlt, wird der Motor automatisch
abgeschaltet.
Siehe Abschnitt zu DEC auf Seite 17.

Ladekontrolleuchte
Falls die Leuchte beim Betrieb des Motors aufleuchtet:

- Generator-Antriebsriemen gemif Beschreibung unter dem
entsprechenden Wartungspunkt priifen/einstellen. Siehe Seite 46.

- Bleibt die Ladekontrolleuchte weiterhin erleuchtet, konnte dies auf eine
Storung im Generator oder in der elektrischen Anlage verweisen.

MOTOR AUSSCHALTEN

1. Wurde der Motor langerfristig stark belastet, den Motor einige Minuten
lang ohne Last laufen lassen.

2. Motor durch Driicken der Stoptaste abstellen. Die Stoptaste gedriickt
halten, bis der Motor vollkommen zum Stillstand gekommen ist.

3. DEC2: Vor dem Ausschalten der Spannungsversorgung sicherstellen,
dal3 die Hauptleuchte des Systems nicht erleuchtet ist oder blinkt.
Fehlersuche siehe Seite 16.

4. Motoren mit Batterie-Hauptschalter: Spannungsversorgung mit dem
Batterie-Hauptschalter einschalten. (Gilt nicht fiir Notgeneratoren.)

5. Stellschalter in die Stellung "0" drehen. (Gilt nicht fiir Notgeneratoren.)

24

Hoher Schmieroldruck
(iiber 6 bar) ist beim Starten
eines kalten Motors normal.

— 1 Wichtig ——

Es kann zu Turboladerschiden
und Nachkochen kommen,
wenn der Motor abgestellt wird,
ohne vorher abkiihlen zu
konnen.

— ! Wichtig — ]
Die Spannungsversorgung darf

nicht ausgeschaltet werden, ehe
der Motor zum Stillstand

gekommen ist.

© Scania Industrial & Marine Engines
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Kupplung

- Fiir die Betiitigung der Kupplung und anfallende Tiitigkeiten siehe
Herstelleranleitungen des Kupplungsherstellers.

ACHTUNG! Dreht sich die Kupplungsabtriebswelle (z. B. bei
Installationen mit mehreren Motoren, bei denen andere
Motoren noch laufen), kann die Kupplung aufgrund ihres
Eigenmoments in die eingeriickte Stellung gezogen werden.
DIES KANN VERLETZUNGEN VERURSACHEN und zu
Motorschiden fithren. Aus diesem Grund immer die
Kupplung in der ausgeriickten Stellung sichern, falls das
Risiko besteht, dafl die Abtriebswelle zu drehen beginnt.

PRUFUNGEN NACH DEM BETRIEB

- Sicherstellen, dal am Batterie-Hauptschalter die Spannungsversorgung
unterbrochen wurde und daf3 der Stellschalter in die Stellung "0"
gebracht wurde.

- Kraftstoffbehalter befiillen. Auf Sauberkeit des Einfullverschlusses und
des umgebenden Bereichs achten, um eine Verunreinigung des
Kraftstoffs zu vermeiden.

- Bei Frostgefahr mul3 das Kiihlsystem entleert werden, wenn es nicht mit
Frostschutzmittel in ausreichendem Mischungsverhéltnis befiillt ist,
siehe Seite 33.

- Bei Temperaturen unter 0 °C: Néachsten Start durch Anschlieen der
Motorheizung vorbereiten.

— /\\ ACHTUNG —

Bei Arbeiten am Motor die
Starteinrichtung stillsetzen.
Bei unbeabsichtigtem Starten
des Motors besteht
ERNSTHAFTE
VERLETZUNGSGEFAHR.

— ' Wichtig ——
Kiihlmittel nachfiillen,
wenn
der Motor nach dem
ersten Betreiben abgestellt
wird.
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WARTUNG

Durch das Wartungsprogramm werden 24 Wartungspunkte abgedeckt, die
sich auf die folgenden Hauptgruppen verteilen:

Schmiersystem .. ....................... Seite 28
Kihlsystem. . ................oiiinin... Seite 32
Luftfilter......... ... ... ... ... ... ..... Seite 38
Kraftstoffsystem........................ Seite 40
Elektrisches System, Wachter, Batterien usw. Seite 42
Verschiedenes. ... ...................... Seite 46

Die Wartungspunkte sind folgenden Zeitintervallen zugeordnet:

Tagliche Wartung

Wartung vor dem ersten Starten

Wartung nach den ersten 400 Betriebsstunden

— /N ACHTING —

Bei Arbeiten am Motor die
Starteinrichtung stillsetzen.
Bei unbeabsichtigtem Starten
des Motors besteht
ERNSTHAFTE
VERLETZUNGSGEFAHR.

Periodische Wartung alle 200 Betriebsstunden (durchzufiihren nach 200, 400,

600, 800 usw. Betriebsstunden)

Periodische Wartung alle 400 Betriebsstunden (durchzufiihren nach 400, 800,

1200, 1600 usw. Betriebsstunden)

Periodische Wartung, alle 1200 Betriebsstunden (durchzufiihren nach 1200,

2400, 3600 usw. Betriebsstunden)

Periodische Wartung, alle 2400 Betriebsstunden (durchzufiihren nach 2400,

4800 usw. Betriebsstunden)

Periodische Wartung, alle 4800 Betriebsstunden (durchzufiihren nach 4800,

9600 usw. Betriebsstunden)
Jéhrliche Wartung
Wartung alle 5 Jahre

MOTOREN MIT WENIGEN

BETRIEBSSTUNDEN

Motoren fiir Notgeneratoren und dhnliche Geréte, die nicht regelméiBig
verwendet werden, sind gemal der Anweisungen des Generatorherstellers
probeweise zu betreiben und zu priifen.

Motor auf Betriebstemperatur bringen und anschlieBend folgende

Wartungsarbeiten durchfiihren:
1. Olstand priifen.
5. Kiihlmittelstand priifen.
8. Unterdruckanzeige priifen.

12. Kraftstoffstand priifen.

15. Elektrolytstand in den Batterien priifen.

16. Ladezustand der Batterien priifen.

17. Batterien reinigen.

— 1 Wichtig ———

Bei Motoren mit niedriger
Betriebsstundenzahl, bei denen
keine periodische Wartung in
Ubereinstimmung mit den
Angaben im Wartungsplan auf
Seite 27 durchgefiihrt wird, sind
die Wartungsarbeiten gemif}
dem folgenden Plan
durchzufiihren:

"Jéahrlich"
"Alle 5 Jahre"

22. Auf Undichtigkeiten priifen, ggf. beheben

26
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WARTUNGSPLAN

Erstmals

S
8,

Intervall

Erstes Starten

Tiglich
400 h

200 h

400 h

1200 h

2400 h

4800 h

Jaihrlich

SCHMIERSYSTEM, Seite 28
1. Olstand priifen

2. Olwechsel

3. Zentrifugalreiniger reinigen

4. Olfilter wechseln

KUHLSYSTEM, Seite 32
5. Kiihlmittelstand priifen d

6. Kiihlmittel priifen °

'Y

7. Kiihlsystem reinigen

o]

LUFTFILTER, Seite 38
8. Unterdruckanzeige priifen ®

9. Vorfilter reinigen

o]

10. Filterelement reinigen oder wechseln

@3

11. Sicherheitselement erneuern

KRAFTSTOFFSYSTEM, Seite 40
12. Kraftstoffstand priifen e o

13. Hauptfilter wechseln

o]

14. Einspritzdiisen priifen

ELEKTRISCHE ANLAGE, Seite 42
15. Elektrolytstand in den Batterien priifen b

o2

16. Ladezustand der Batterien priifen L

o2

17. Batterien reinigen

o2

18. Fliissigkeitsstand-Wichter priifen L

19. Temperatur-Waichter priifen L

20. Oldruck-Wichter priifen °

VERSCHIEDENES, Seite 46
21. Antriebsriemen priifen i

22. Auf Undichtigkeiten priifen, ggf. beheben o

23. Ventilspiel priifen/einstellen °

24. Entliiftungsventil der geschlossenen
Kurbelgehduseentliiftung austauschen (oder reinigen)

Ofter falls notig.
Motoren mit niedriger Betriebsstundenzahl, siehe Seite 26.

Friiher, wenn die Unterdruckanzeige auf Rot steht.

N -
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27




SCHMIERSYSTEM
OLQUALITAT

Das Motordl muf3 mindestens einer der folgenden Spezifikationen
entsprechen:

- ACEA E3, E4 oder E5
- Die TBN-Zahl muBl mindestens 12-13 betragen (ASTM 2896).

- Stellen Sie bitte bei Ihrem Ollieferanten sicher, da} das verwendete
Motor6l die genannten Anforderungen erfiillt.

- Die aufgefiihrten Olwechselintervalle setzen einen Schwefelgehalt von
nicht mehr als 0,3 Gewichts-% im Krafistoff voraus. Liegt der
Schwefelgehalt zwischen 0,3 und 1,0 Gewichts-%, sind die
Olwechselintervalle zu halbieren (200 h).

- Viskositdten sind im Diagramm unten gezeigt.

- Bei ausgesprochen niedrigen Umgebungstemperaturen: Informationen
zum Vermeiden von Startschwierigkeiten erhalten Sie bei Ihrer Scania
Vertretung.

Olanalyse

Manche Mineral6lgesellschaften bieten eine Motordlanalyse an. Bei dieser
Analyse werden TBN-Zahl (Total Base Number) des Ols, TAN-Zahl (Total
Acid Number), Kraftstoffverdiinnung, Wassergehalt, Viskositit und Menge
der Reibpartikel und Ablagerungen im Ol bestimmt.

Die Ergebnisse einer Analysereihe werden dann als Grundlage zur
Ermittlung eines geeigneten Olwechselintervalls herangezogen.

Andern sich die Betriebsbedingungen des Motors, mul} auf der Basis einer
neuen Analysereihe das neue Olwechselintervall bestimmt werden.

— ! chhtlg — ]
Es diirfen keine Additive
verwendet werden.

Das Ol muB fiir alle vor dem
Zeitpunkt des nichsten
Olwechsels erwarteten
Temperaturen geeignet sein.

40 30 20 -10 0 10 20 30 40 °C
. 8 L L 8 L
| | | | |
SAE 20W-30
SAE 30
SAE 40 »
SAE 50 »
é SAE 5W-30
SAE 10W-30
SAE 15W-40 »
‘ 8 L L 8 L
| | | | |
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1. Taglich:
OLSTAND PRUFEN

Hinweis: Vor dem Priifen des Olstands: Der Motor mufl mindestens
seit einer Minute abgestellt sein.

- Der korrekte Olstand liegt zwischen den Markierungen auf dem
OlmeBstab. Nachfiillen, wenn der Fiillstand die untere Markierung
erreicht.

- Korrekte Olsorte, siehe "Olqualitiit" auf Seite 28.
Olstand wiihrend des Betriebs priifen

Bei manchen Motoren kann der Olstand wihrend des Betriebs gepriift
werden.

- Oleinfiilldeckel abschrauben, um den Druck im Kurbelgehiuse
abzubauen.

- Olstand auf dem OlmeBstab ablesen. Korrekter Olstand: 10 mm
unterhalb der Min.- oder Max.-Markierung

2. Alle 400 Betriebsstunden:
OLWECHSEL

Hinweis: Wird der Motor unter besonders belastenden
Betriebsbedingungen genutzt, speziell bei staubigen
Umgebungsbedingungen oder wenn die Ablagerungsschicht im

Zentrifugalreiniger stiirker als 20 mm ist: Olwechsel in kiirzeren

Intervallen durchfiihren.

Schraube herausdrehen und Ol bei warmem Motor ablassen.

Bei einigen Motoren wird das Ol mit einer Pumpe abgepumpt.

Magnet an der OlablaBschraube reinigen.
OlablaBschraube eindrehen.

Ol einfiillen.

Olstand auf dem Olmefstab ablesen.

— /N ACHTUNG —

Das Ol kann heiB sein.

Schutzhandschuhe und
Schutzbrille tragen.

Maximale Neigungswinkel beim Betrieb

Die hochstzuldssigen Neigungswinkel beim Betrieb sind unterschiedlich, in
Abhéangigkeit vom Olwannentyp, siche Abbildungen.

Hinweis: Der angegebene Winkel darf nur kurzzeitig vorliegen.

1:6551

1:5035

5}

Max. 20 dm3
Min. 16 dm?3

1 dm? =1 Liter

’- " Tank pa miljon!
Zur Vermeidung von
Fliissigkeitsaustritt beim
Olwechsel stets geeigneten
Behiilter verwenden.
Altol durch autorisierten

Betrieb entsorgen lassen.

1:5037
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3. Alle 400 Betriebsstunden:
ZENTRIFUGALREINIGER REINIGEN

(zur gleichen Zeit wie Olwechsel)

30

- Mutter abschrauben und Deckel abnehmen.

— /N ACHTUNG —

Deckel vorsichtig 6ffnen. Das
Ol kann heiB sein.

Rotor herausheben und Mutter des Rotorbehilters drei Umdrehungen
16sen.

Bei festsitzender Mutter:
Mutter, keinesfalls den Rotor, in Schraubstock einspannen und Rotor
von Hand oder mit Schraubendreher drei Umdrehungen drehen

Mit der Hand oder mit einem Kunststoffhammer leicht gegen die Mutter
klopfen, um den Rotorbehélter von der Bodenplatte zu losen.

Mutter abschrauben, und Rotorbehélter abbauen.

Sieb vorsichtig von der Bodenplatte hebeln.

Ablagerungen von der Innenseite des Rotorbehilters abschaben. Falls
keine Ablagerungen vorhanden sein, zeigt dies an, dal} der Reiniger
nicht korrekt arbeitet.

Wenn die Ablagerungen stirker sind als 20 mm: hiufiger reinigen.

© Scania Industrial & Marine Engines

0
@
&
1)

01_1286

01 1288

]
1
]
)

2003-10:1



- Alle Teile in Dieselkraftstoff reinigen.

- O-Ring in Rotorbehélter einsetzen. Sicherstellen, dafi der O-Ring
unbeschiidigt ist.
Ggf. erneuern.

- Rotor zusammenbauen.

Rotormutter fest von Hand anziehen.

Rotor einbauen.

Sicherstellen, da3 der Rotor frei dreht.

Sicherstellen, daff der O-Ring im Rotorbehélter unbeschédigt ist.
Harte oder beschddigte O-Ringe miissen erneuert werden.

Rotorbehilter fest von Hand aufschrauben.

Wenn die Mutter mit einem Werkzeug festgezogen wird, kénnen
Rotorwelle, Mutter oder Rotorbehdlter beschiidigt werden.

Funktionspriifung

Der Rotor dreht ausgesprochen schnell und sollte nach Abstellen des Motors
weiterdrehen.

- Motor im betriebswarmen Zustand abschalten.

- Auf das Drehgerdusch vom Rotor horen oder erfiihlen, ob das Gehduse
des Reinigers vibriert.

Der Rotor dreht in der Regel noch 30 - 60 Sekunden nach Ausschalten des
Motors weiter.

Ist dies nicht der Fall: Zentrifugalreiniger zerlegen und die Einzelbauteile
priifen.

2003-10:1 © Scania Industrial & Marine Engines
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4. Alle 400 Betriebsstunden:
OLFILTER WECHSELN

(zur gleichen Zeit wie Olwechsel)
- Alten Filter ausbauen.

- Gummidichtung mit Ol bestreichen und einen neuen original Scania
Filter anbauen.

- Filter nur von Hand festziehen.
Keinesfalls mit Werkzeug festziehen. Der Filter kann hierdurch
beschiidigt werden und den Durchflufi behindern.

- Motor starten und auf Vorliegen von Undichtigkeiten priifen.
Wichtig!  Erreichen die Ablagerungen im Zentrifugalreiniger eine
Stiirke von mehr als 20 mm, muf} der Olfilter héiufiger

gewechselt werden. Hierbei miissen auch der Filter des
Zentrifugalreinigers gereinigt und das Ol gewechselt werden.

KUHLSYSTEM

5. Taglich:
KUHLMITTELSTAND PRUFEN

- VerschluB3deckel des Kiihlmittelausgleichbehélters abschrauben und den
Kiihlmittelstand priifen.

- Korrekter Fiillstand: (Scania Kunststoff-Ausgleichbehdlter)

- Kalter Motor: Das Kiihlmittel muf3 an der unteren Kante des
Einfillstutzens anstehen.

- Warmer Motor: Das Kiithlmittel muf} ca. 25 mm oberhalb der unteren
Kante des Einfiillstutzens anstehen.

- Fiillstand bei anderen Ausfiihrungsformen des Ausgleichbehélters
gemil Angaben des Installateurs.

- Kiihlmittel nach Bedarf auffiillen, siche Wartungspunkt 6.

Hinweis: Beim Einfiillen groBer KiihImittelmengen:
Niemals kaltes Kiihlmittel in einen heillen Motor einfiillen.
Dies kann zu Riflbildung in Zylinderblock und Zylinderkopf
fiithren.

21

1:6054

e 4 " Handeln Sie
’- @ umweltbewuB3t!
Zur Vermeidung von
Fliissigkeitsaustritt beim
Filterwechsel stets geeigneten
Behailter verwenden.
Gebrauchte Filter durch
autorisierten Betrieb entsorgen
lassen.

— /\ ACHTUNG —

Deckel vorsichtig 6ffnen.
Heil3es Wasser und Dampf
konnen austreten.

— ! WIGhtlg' — ]
Immer mit fertig gemischter
Kiihlmittelmischung auffiillen.
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6. Alle 2400 Betriebsstunden:
KUHLMITTEL PRUFEN

Kiihlmittel wie folgt priifen:
a) Kiihlmittel sichtpriifen.

b) Kiihimittel nur mit Frostschutzmittel: Frostschutzmittelanteil
bestimmen.

C) Kiihlmittel nur mit Scania Korrosionsschutzmittel:
Korrosionsschutzmittelanteil priifen.

Die Zusammensetzung des Kiihlmittels wird unter ""Starten und
Betrieb" detaillierter beschrieben.

a)
Kiihlmittel sichtpriifen

Etwas Kiihlmittel in einen Behélter geben und priifen, ob das Kiihlmittel
sauber und durchsichtig ist.

Bei verunreinigtem oder triibem Kiihlmittel dieses ggf. wechseln.

Dem Kiihlmittel beigegebenes Wasser muf3 klar und frei von
Verunreinigungen sein.

Trinkwasser mit pH-Wert 6 - 9 verwenden.

b)
Frostschutzmittelanteil bestimmen

Bei Frostgefahr lediglich Frostschutzmittel als Korrosionsschutz in der
Kiihlmittelmischung verwenden.

- Um einen angemessenen Korrosionsschutz bereitzustellen, miissen
Kiihlmittelmischungen mindestens 30 Volumen-% Frostschutzmittel
enthalten.

- Eine Beimischung von 30 Volumen-% Frostschutzmittel bietet
Frostschutz bis -16 °C. Wird ein héherer Frostschutz bendtigt, siche
Tabelle auf der néchsten Seite zur Berechnung der erforderlichen
Frostschutzmittelmenge.

Es werden ausschlieBlich die folgenden nitritfreien Frostschutzmittel
empfohlen:

BASF G48 oder BASF D542

- Immer Frostschutzmittel nachfiillen, wenn der Frostschutzmittelanteil
unter 30 Volumen-% abfiillt. Eine Frostschutzmittelkonzentration von
mehr als 60 Volumen-% bietet keinen weiterreichenden Frostschutz.

In der Tabelle ist die Temperatur angegeben, bei der Eisbildung beginnt.
Die im Motor enthaltenen Fliissigkeiten frieren erst bei bedeutend
niedrigeren Temperaturen (siche Diagramm) v6llig ein und es kommt zu
RiBbildung.

Eisbildung im Kiihlmittel verursacht hdufig Fehlfunktionen ohne
Schadensrisiko. Wenn sich Eis zu bilden beginnt, sollte der Motor
keiner starken Belastung ausgesetzt werden.

Hinweis: Beim Reinigen des Kiihlsystems ist das Kiihlmittel zu
wechseln: alle 4800 Betriebsstunden oder mindestens alle 5 Jahre.

Wichtig!  Wird im Kiihlsystem ein Kiihlmittefilter verwendet, darf er

kein Korrosionsschutzmittel enthalten.

2003-10:1

Kiihlmittel-
Zusammensetzung:
Bei Frostgefahr:
mindestens
30 Volumen-%
Frostschutzmittel
maximal
60 Volumen-%
Frostschutzmittel

Wenn keine Frostgefahr
besteht:

7-12 Volumen-%
Scania Korrosionsschuty

— /\\ ACHTUNG —

Ethylenglykol ist
Korrosionsschutzmittel zu
verschlucken.
Hautkontakt
mit Frostschutzmittel
vermeiden.

© Scania Industrial & Marine Engines

— 1 Wichtig——

Kiihlmittel vor dem Einfiillen
vormischen.
Kiihlsystem niemals
ausschlieSlich nur mit Wasser
oder nur mit Frostschutzmittel
befiillen!

— 1 Wichtig ——
Das empfohlene
Frostschutzmittel darf nicht mit
Korrosionsschutzmittel auf
Nitritgrundlage gemischt
werden.

Es besteht das Risiko von
Schlammbildung und
herabgesetzter Kiihlleistung.

33



. . -10 \\\
Kiilteverhalten von Frostschut;mittel- \
Mischungen: -16 20 N 1
Beispiel mit 30 Volumen-% Glykol ) \
Eisbildung beginnt bei -16 °C -30
Fehlfunktionen konnen bei -30 °C auftreten. -40 3 2 \
Kein Risiko von Schdden durch \
Frostsprengung bei mindestens -50
30 Volumen-% Frostschutzmittel. \

Frostschutzmittel in Volumen-%

10 20 30 40 50

107 239

C B A

Graph A: Eisbildung beginnt
Graph B: Temperatur bei Gefahr durch Frostsprengung

1. Sicherer Bereich

2. Fehlfunktionen aufgrund von Eisbildung kénnen auftreten

3. Gefahr durch Frostsprengung

A

Volumen-%

Frostschutz- | 15| 20 | 25| 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 60 Kuhl-
mittel system
— Kapazitat,

Eisbildung | g g | 15| 16| -22| 27| -36 | -46| -55 dm

beginnt bei °C

5 6 | 8| 9 11 12 14 15| 18 30

6 | 8 10| 12 | 14 | 16 | 18 20 | 24 40

8 | 10 13 | 15 | 18 | 20 | 23 25 | 30 50

9 |12 15| 18 | 21 | 24 | 27 30 | 36 60

11 14 18 | 21 | 25 28 | 32 | 35 | 42 70

12 16 20 | 24 | 28 | 32 36 | 40 | 48 80

14 18 23 | 27 | 32 | 36 41 | 45 | 54 90

15 20 25 | 30 | 35 | 40 45 | 50 | 60 100
Frostschutzmittel| 17 | 22 | 28 | 33 | 39 | 44 | 50 55 | 66 110
( E'i't‘;r) 18 24 30 | 36 | 42 48 |54 | 60 | 72 120
20 26 | 33 |39 | 46 | 52 | 59 | 65 | 78 130

21 |28 | 35 | 42 | 49 | 56 63 70 | 84 140

23 | 30 38 | 45 53 60 68 75| 90 150

24 | 32 | 40 | 48 |56 | 64 72 80 | 96 160

26 | 34 | 43 |51 | 60 | 68 | 77 | 85 |102 170

27 |36 | 45 | 54 | 63 | 72 | 81 | 90 |108 180

29 | 38 | 48 |57 |67 76 86 95 |114 190

30 40 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100|120 200

A = Zu vermeidende Mischungsverhéltnisse. Nur zu Berechnungszwecken angefiihrt.

Kithlmittel-Gefriertemperatur mit Eisbildung bei unterschiedlichen Frostschutzmittel-Mischungsverhiltnissen

34

© Scania Industrial & Marine Engines

2003-10:1



¢)

Korrosionsschutz priifen

Die Kiihlmittelmischung muf} zu allen Zeiten einen ausreichenden
Korrosionsschutzmittelanteil enthalten, um das Kiihlsystem vor Korrosion
schiitzen zu kdnnen.

Besteht keine Frostgefahr, lediglich Scania Korrosionsschutzmittel im
Kiihlmittel verwenden.

Scania Korrosionsschutzmittel ist nitritfrei.
Der korrekte Korrosionsschutzmittelanteil betrdgt 7-12 Volumen-%.

- Ein Nachfiillen mit 1,0 Volumen-% Scania Korrosionsschutzmittel
mufB alle 2400 Betriebsstunden erfolgen.

- Niemals ausschlieflich nur mit Wasser oder nur mit
Korrosionsschutzmittel nachfiillen!
Fliissigkeitsverluste miissen immer mit fertiggemischtem Kiihlmittel
ersetgt werden:
Wasser + 10 Volumen-% Scania Korrosionsschutzmittel.

Hinweis: Beim Reinigen des Kiihlsystems ist das Kiihlmittel zu
wechseln:
alle 4800 Betriebsstunden oder mindestens alle 5 Jahre.

Kiihlmittel wechseln
1. VerschluBdeckel vom Kiihlmittelausgleichbehilter abschrauben.
2. Das Kiihlmittel wird an zwei Stellen abgelassen:
- an der "untersten Stelle" der Zylinderblocks — siche Abbildung.
- an der "untersten Stelle" des Kiihlsystems.
AblaBBhdhne schlieBen.

Kiihlsystem durch Einfiilloffnung am Ausgleichbehélter mit Kiihlmittel
befiillen.

Kiihlmittelmischung gemi3 Angaben auf Seite 33 ansetzen.

2003-10:1

— /\ ACHTUNG —

Korrosionsschutzmittel ist beim
Verschlucken sehr gefahrlich.

Hautkontakt vermeiden.

— 1 Wichtig ———
Ein Mischen mit
Frostschutzmittel oder die
Verwendung von zuviel
Korrosionsschutzmittel kann
Schlammbildung fiihren und
die Kiihlkapazitit reduzieren.

— ! ”/Ichllg -
Werden Kiihlmittelfilter
eingebaut, diirfen diese kein
Korrosionsschutzmittel
enthalten.

© Scania Industrial & Marine Engines
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&Y Handeln Sie

— 9 ®

@ @ umweltbewuBt! |

Zur Vermeidung von
Fliissigkeitsaustritt beim
Kiihlmittelwechsel stets
geeigneten Behiilter verwenden.
Gebrauchtes Kiihlmittel durch
autorisierten Betrieb entsorgen
lassen.
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7. Alle 4800 Betriebsstunden:
KUHLSYSTEM REINIGEN

Hinweis: Das Kiihlsystem muf} ggf. hiufiger gereinigt werden.

Auflenreinigung
Kiihler

- Sicherstellen, daB3 der Kiihler auf der Luftseite nicht verstopft ist und
daB die Kiihlerlamellen nicht beschidigt sind. _ ; e —
g ' wichtig

- Vorsichtig Ablagerungen von Kiihlerlamellen entfernen. Ggf. . . .
Motorreiniger auf Paraffinbasis verwenden. Kiihlsystem keinesfalls mit

- Gebogene Lamellen kénnen z. B. mit einer Drahtbiirste vorsichtig Atznatron reinigen.
geglittet werden. Andernfalls konnen die
Aluminium-Bauteile beschidigt
werden.

Ladeluftkiihler (DI-Motor)

1. Kiihlmittel aus dem Motor ablassen, siche "Kiihlmittelwechsel".
2. Ansaugkriimmer von Turbolader abbauen.

3. FEinlaB- und AuslaBanschliisse fiir Kiihlmittel von Ladeluftkiihler
abbauen.

4. Oberen Ansaugkriimmer ausbauen.
Vorsichtig vorgehen, damit die kiihlmittelseitigen Anschliisse des
Elements nicht beschddigt werden.

5. Schrauben zur Befestigung des Elements herausdrehen und Element
ausbauen.

6. Kiihlelement duBerlich reinigen. Einen Motorreiniger auf Paraffinbasis
verwenden.

7. Neue Dichtung an unteren Teil des Ansaugkriimmers anbauen.
8. Element in unteren Teil einschrauben. Schrauben mit 26 Nm festziehen. E

9. Neue V-Dichtringe an EinlaB- und AuslaBanschliisse des Elements
anbauen und oberen Teil des Ansaugkriimmers einbauen. Schrauben mit
50 Nm festziehen.

10. EinlaB- und AuslaBanschliisse mit neuen O-Ringen anbauen.
11. Schellen der Zufuhrleitung anbauen.
12. Ansaugkriimmer an Turbolader anbauen.

13. Kiihlsystem mit KiihImittel gemiB Spezifikation auf Seite 33 befiillen.

1. Ansaugkriimmer,
oberer Teil

V-Ring-Dichtung
Element
Dichtung

Ansaugkriimmer,
unterer Teil

aOANLD
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Innenreinigung
Ol und Fett entfernen

Ablagerungen entfernen

2003-10:1

Falls mdglich, Motor bis zum Erreichen der Betriebstemperatur laufen
lassen und dann das Kiihlsystem entleeren.

Thermostate ausbauen.

Kiihlsystem mit sauberem, heilen Wasser befiillen, das mit Spiilmittel
fiir den Hausgebrauch gemischt wurde.
Spiilmittelkonzentration 1 % (0,1/10 1).

Motor auf Betriebstemperatur bringen. Dazu ca. 20-30 Minuten drehen
lassen. Einschalten der Fahrerhausheizung (falls vorhanden) nicht
vergessen.

— /N ACHTUNG —

Handhabung von
Reinigungsmitteln fiir das
Kiihlsystem:

Warnhinweise auf dem
Behiilter beachten.

Kiihlsystem entleeren.

Kiihlsystem erneut mit sauberem, heilen Wasser befiillen und Motor
ca. 20-30 Minuten drehen lassen.

Wasser aus dem System ablassen.
Thermostate einbauen.

Kiihlsystem mit neuem Kiihlmittel gemif3 Spezifikation auf Seite 33
befiillen.

Falls moglich, Motor bis zum Erreichen der Betriebstemperatur laufen
lassen und dann das Kiihlsystem entleeren.

Thermostate ausbauen.

Kiihlsystem mit einem Gemisch aus sauberem, heillen Wasser und

&Y  Handeln Sie
— 9 ¢
ko
Zur Vermeidung von
Fliissigkeitsaustritt beim

Kiihlmittelwechsel stets

umweltbewuBBt! |

geeigneten Behiilter verwenden.

Gebrauchtes Kiihlmittel durch
autorisierten Betrieb entsorgen

lassen.

handelsiiblichem Kiihlerreinigungsmittel auf Sulfaminséurebasis mit

Dispergiermittel befiillen. Fiir Mischungsverhéltnisse und Einwirkzeiten
Herstelleranleitungen befolgen.

Motor fiir die vorgeschriebene Zeitspanne drehen lassen und dann das
Kiihlsystem entleeren.

System mit warmem Wasser befiillen, und Motor ca. 20-30 Minuten
drehen lassen.

Wasser aus dem System ablassen.
Thermostate einbauen.

Kiihlsystem mit neuem Kiihlmittel geméf Spezifikation auf Seite 33
befiillen.

© Scania Industrial & Marine Engines
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LUFTFILTER

8. Taglich:
UNTERDRUCKANZEIGE PRUFEN

Ist die rote Anzeigeleuchte komplett sichtbar, Luftfilterelement wechseln
oder reinigen, siche Punkt 10. Dies gilt besonders, wenn der Motor unter
hoher Last und bei hoher Motordrehzahl betrieben wird.

9. Alle 200 Betriebsstunden:

VORFILTER DES LUFTFILTERS
REINIGEN

1. Deckel des Vorfilters 2 abbauen.

2. Konischen Vorfilterabscheider ausbauen. Schmutzpartikel entfernen
und Vorfilterabscheider reinigen.

3. Vorfilter wie in der Abbildung gezeigt einbauen und Deckel
aufschrauben.

10. Alle 1200 Betriebsstunden:

FILTERELEMENT REINIGEN ODER
WECHSELN

Hinweis: Friiher, falls die Unterdruck-Anzeige rot anzeigt.

Zerlegen
1. Seitlichen Deckel von Luftfilter abbauen.

2. Filterelement wechseln oder reinigen.

Hinweis: Reinigung des Filterelements bringt immer das Risiko einer
Beschidigung mit sich. Das Filterelement kann maximal vier Mal
gereinigt werden. Ein gereinigtes Filterelement besitzt ein
geringeres Staubriickhaltevermdogen als ein neues Element.

3. Gereinigtes Filterelement entsprechend kennzeichnen.

Filterelement reinigen

- Vorsichtig das Filterelement von der Innenseite her mit Druckluft
ausblasen.

Hinweis: Das Filterelement darf nicht in Wasser ausgewaschen
werden.

—V Wichtig ——

1:6059

Der Vorfilter mufl immer in
senkrechter Stellung angebaut
werden.

1. Filtereinsatz

2. Voffilter

3. Abdeckung

4. Unterdruckanzeige
Luftfilter mit Vorfilter

— ! chhtlg — ]
Nur original Scania Luftfilter
verwenden.

Ein beschéidigtes Filterelement
auswechseln.

Beschidigte Filterelemente
konnen Motorschiden
verursachen.

— /N ACHTING —

Motor keinesfalls bei
abgebautem Luftfilter starten.
Dies kann zu schweren
Motorschiden oder

Verletzungen fiihren.

1. Abdeckung
2. Filtereinsatz
3. Filtergehduse
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Priifung

- Mit einer Taschenlampe innen in das Filterelement hineinleuchten und
von auflen priifen, ob das Filterpapier Locher oder Risse aufweist.

- Bei auch nur geringfligiger Beschidigung das Filterelement
auswechseln. Gefahr von Motorschiden.

Zusammenbau
1. Bauteile in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.

2. Roten StoBel der Unterdruck-Anzeige durch Driicken des Knopfs
zuriickstellen.

11. Alle 2400 Betriebsstunden:
SICHERHEITSELEMENT WECHSELN ! Wichtig—

Sicherheitselement nicht

Hinweis: Nicht alle Filter verfiigen iiber ein Sicherheitselement. Beim unnotig ausbauen.
Wechseln des Sicherheitselements sehr sorgfiltig darauf achten,
daf} kein Schmutz oder andere Fremdkorper in den Motor

gelangen.
Seitlichen Deckel von Luftfilter abbauen.
Filterelement herausnehmen.
Sicherheitselement ausbauen.
Ein neues original Scania Sicherheitselement einbauen.

Filterelement wechseln oder reinigen, siche Punkt 10.

2B

Luftfilter zusammenbauen.

102624

1. Sicherheits-
element

Luftfilter mit Sicherheitselement

— 1 Wichtig —
Sicherheitselement niemals
reinigen.
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KRAFTSTOFFSYSTEM

12. Taglich:
KRAFTSTOFFSTAND PRUFEN

- Ggf. Kraftstoff nachfiillen.

- Wenn der Kraftstofftank leergefahren wurde, muf3 das Kraftstoffsystem
entliiftet werden, siche Punkt13.

— 1 Wichtig———

[ ]
Bei allen Arbeiten am

Kraftstoffsystem auf duflerste

Sauberkeit achten.

Es besteht die Gefahr von
Motorfehlfunktionen und
Beschidigung der
Einspritzausriistung.

13. Alle 1200 Betriebsstunden:

KRAFTSTOFFILTER ERNEUERN
Kraftstoffbehéilter

- Moglicherweise vorhandenes Wasser aus den Kraftstoffbehiltern
ablassen.

Filter

Es handelt sich um eine Filterpatrone.

- AuBenseite des Filters reinigen und die Patrone abschrauben. Filter
unter Einhaltung der Umweltschutzbestimmungen entsorgen.

- Neuen Filter aufschrauben und von Hand festziehen.

Hierzu niemals Werkzeug verwenden. Der Filter konnte beschdidigt werden——

und die Kraftstoffzirkulation behindern.

- Kraftstoffsystem wie folgt entliiften.

- Motor starten und auf Vorliegen von Undichtigkeiten priifen.

©o
b— |
)]
DG

3:5840

' wichtig ——
Nur original Scania
Kraftstoffilter verwenden.

Kraftstoffsystem entliiften
- Entliiftungsschraube 1 am Hauptfilter 6ffnen.

- Handpumpe 2 betétigen, bis an der Entliiftungsschraube blasenfreier
Kraftstoff austritt.

- Entliftungsschraube schlieBen. Mit Handpumpe einige weitere
Pumpvorgénge durchfiihren.

Bestehen nach dem Entliiften Startschwierigkeiten . . . . .

[ 4 " Handeln Sie

 ‘m@ umweltbewuBBt! —

Zur Vermeidung von
Fliissigkeitsaustritt beim
Entliiften und Erneuern von
Bauteilen stets geeigneten
Behilter verwenden.

- Uberstromventil der Einspritzpumpe 3 um eine halbe Umdrehung 16sen
und erneuten Startversuch durchfiihren.

LaBt sich der Motor nicht starten . . . . . ..

- Mit Handpumpe pumpen, bis aus dem Uberstrdmventil blasenfreier
Kraftstoff austritt.

- Uberstromventil nach dem Starten des Motors festziehen.

40 © Scania Industrial & Marine Engines
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14. Alle 2400 Betriebsstunden:
EINSPRITZDUSEN PRUFEN

Eine Priifung der Einspritzdiisen hat durch geschultes Personal mit Zugang
zu der erforderlichen Priifausriistung zu erfolgen. Eine Priifung ist zumindest
einmal jdhrlich oder alle 2400 Betriebsstunden durchzufiihren.

Ausbau

1.

o e

7.

Bereich um Einspritzdiisen und Anschliisse inkl. Schellen und Halter
reinigen.

Einspritzleitungen und Leckolleitungen abbauen.
Einspritzdiise ausschrauben.
Schutzstopfen an Einspritzdiise und Einspritzleitung anbauen.

Dichtscheibe unten aus dem Einspritzdiisensitz nehmen, falls diese nicht
mit der Einspritzdiise zusammen ausgebaut wurde.

Einen VerschluB3stopfen in den Einspritzdiisensitz im Zylinderkopf
einsetzen.

Einspritzdiisen reinigen und mit einem Einspritzdiisen-Priifgerit
priifen/einstellen.

Korrekter Offnungsdruck siehe Technische Daten, Seite 54.
Einbau

1.

2.

2003-10:1

Sicherstellen, dal} sich keine alte Dichtscheibe unten im
Einspritzdiisensitz befindet; neue Dichtscheibe einsetzen.

Neuen O-Ring in Diisenklemmutter und neue Dichtung unter der
Diisenklemmutter anbauen.

Einspritzdiise einbauen.
Diisenklemmutter mit 70 Nm festziehen.

Einspritzleitung anbauen und Muttern mit 20 Nm festziehen. Schellen
und Halter anbauen.

Darauf achten, daf} die Einspritzleitung verspannungsfrei angebaut
wird und sicherstellen, daf} das Kegelstiick korrekt in seiner
Aufnahme sitzt.

. Leckdlleitung anbauen. Schrauben mit 11 Nm festziehen.

Mutter
O-Ring
O-Ring
Anschlagring
Fiihrungsstift
Dichtscheibe

IRIESIEFL NS R Ve

3:EN22

9 g

— ! Wichtig —
Einspritzleitungen diirfen nicht

verbogen werden.

Alle Schellen sind wieder
anzubringen.

— /\ ACHTUNG —

Bei der Priifung von
Einspritzdiisen stets
Schutzbrille tragen.
Unter hohem Druck
austretender Kraftstoff kann
Korpergewebe durchdringen
und schwere Verletzungen
verursachen.

V//

N

N

n

1. Einspritzleitung
2. Uberwurfmutter
3. Beilegscheibe

4. Kegelhiilse

5

. Anschlul8 an
Einspritzdiise oder
Einspritzpumpe
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ELEKTRISCHES SYSTEM

15. Alle 200 Betriebsstunden:

ELEKTROLYTSTAND IN DEN
BATTERIEN PRUFEN

1. Batteriestopfen ausschrauben und den Elektrolytstand in allen Zellen
priifen.

2. Mit destilliertem Wasser nachfiillen, bis der Fiillstand 10-15 mm iiber
den Platten steht.

16. Alle 200 Betriebsstunden:

LADEZUSTAND DER BATTERIEN
PRUFEN

Hinweis: Alle 200 Betriebsstunden bezieht sich auf Generatoren und
ahnliche Installationen. Andere Anwendungen alle
1200 Betriebsstunden.

- Séauredichte mit einem Séurepriifer (Ardometer) priifen.
Im vollstéindig geladenen Zustand sollte die Dichte wie folgt sein:
1,280 bei +20 °C
1,294 bei 0 °C
1,308 bei -20 °C

- Wird eine Siuredichte von weniger als 1,20 gemessen, muf} die Batterie

geladen werden. Entladene Batterien frieren bei -5 °C ein.

Batterien nicht schnelladen. Dies fiihrt lingerfristig zu
Batterieschiiden.

17. Alle 200 Betriebsstunden:
BATTERIEN REINIGEN

Hinweis: Alle 200 Betriebsstunden bezieht sich auf Generatoren und
ahnliche Installationen. Andere Anwendungen alle
1200 Betriebsstunden.

1. Batterien, Kabel und Klemmen reinigen.
2. Festen Sitz der Kabelklemmen iiberpriifen.

3. Batteriepole und Kabelklemmen mit Vaseline bestreichen.

42 © Scania Industrial & Marine Engines

— /\\ ACHTUNG —

Offenes Feuer und
Funkenbildung im Bereich der
Batterien vermeiden.
Beim Laden von Batterien
entsteht Knallgas. Dieses Gas
ist brennbar und explosiv.

— /\ ACHTUNG —

Beim Laden sowie bei der
Handhabung von Batterien
Schutzhandschuhe und
Schutzbrille tragen.
Batterien enthalten einen stark
korrosiven Elektrolyt
(Schwefelsiure).

— /\\ ACHTUNG —

Kabel nur an korrekte
Klemmen anschliefien.

Andernfalls kann das
elektrische System stark

beschidigt werden.
Bei einem Kurzschlufy der
Klemmen kommt es zu
Funkenbildung.

2003-10:1



18. Alle 1200 Betriebsstunden:

KUHLMITTELSTANDS-WACHTER
PRUFEN

(optional)
1. Motor starten.
2. Kiihlmittelstand im Ausgleichbehélter senken.

3. Automatische Abschaltung bei Auftreten eines Fehlers: Der Motor
wird abgeschaltet, die Warnleuchte leuchtet auf und der Warnsummer

ertont, wenn der Wichter i. O. ist. 2-po/iger Wéc_hter In K[J:_hlmittel-
4. Ohne automatische Abschaltung bei Auftreten eines Fehlers: Die AUSgIeIChbehg gaer,; i;ur Kdhler von

Warnleuchte leuchtet auf und der Warnsummer ertont, wenn der

Wichter 1. O. ist.
5. Kiihlmittel auf korrekten Fiillstand bringen, siche Seite 32. ”‘ Handeln Sie

@ @ umweltbewuBt! |

Zur Vermeidung von
Fliissigkeitsaustritt beim
Ablassen von Kiihlmittel stets
geeigneten Behiilter verwenden.
Gebrauchtes Kiihlmittel durch
autorisierten Betrieb entsorgen
lassen.
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19. Alle 1200 Betriebsstunden:
TEMPERATUR-WACHTER PRUFEN

1. Kiihlsystem entleeren, damit der Temperatur-Wichter ausgebaut
werden kann.

2. Kabel des Temperatur-Wichters ausbauen. §

3. Temperatur-Wichter ausschrauben. "

4. Kabel an Wiichter anschlieBen. C = Gemeinsamer Anschlul3

5. Wichtergehduse in Wasser tauchen. Wasser langsam erwérmen 1= A{”ISCth[S C -1 schliel3t bei
(ca. 1° pro Minute), beispielsweise mit einem Tauchsieder. eingeprégter Temperatur

6. Stellschalter in die Stellung "ON" drehen. Mit Hilfe eines 2 = Anschlul3 C -2 schaltet bei
Thermometers priifen, ob die Warnleuchte bei der korrekten Temperatur deraufgeprégten Temperatur
aufleuchtet bzw. daB3 bei der korrekten Temperatur ein Warnsignal aus
ertont.

2-poliger Temperatur-Wéchter
Die korrekte Temperatur ist auf dem Sechskant des Wiichters
angegeben.

Die Streubreite des Wichters betragt + 3°.

. &Y Handeln Sie
TEMPERATUR-SENSOR PRUFEN — & " umweltbewuBBt!

||
1. Kiihlsystem entleeren, damit der Temperatur-Sensor ausgebaut werden Zur Vermeidung von
kann. Fliissigkeitsaustritt beim
2. Kabel des Temperatur-Sensors ausbauen. Ablassen von Kiihlmittel stets
geeigneten Behiilter verwenden.
3. Sensor ausschrauben. . .
] ] Gebrauchtes Kiihlmittel durch
4. Ein Ohmmeter am Temperatur-Sensor anschlieBen. autorisierten Betrieb entsorgen
5. Sensorgehiduse in Wasser tauchen. Wasser langsam erwidrmen lassen.
(ca. 1° pro Minute), beispielsweise mit einem Tauchsieder.

6. Den Sensorwiderstand bei den unten angegebenen Temperaturen

messen.
7. Folgende Ablesungen sollten erhalten werden: : 5
i 2-poliger Temperatursensor
Bei Widerstand Streubreite pollg P
Temperatur o
o Q C
C
60 134 + 13,5 +4
a0 51,2+4,3 +3
100 38,5+3 +3
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20. Alle 1200 Betriebsstunden:

OLDRUCK-SENSOR/-WACHTER
PRUFEN

Sensorfunktion

Ausgangsspannung des Sensors (Pin 3) bei unterschiedlichen Oldriicken
messen. Folgende Ablesungen sollten erhalten werden:

0,85-1,15bar = 2,45 Volt

1,80-2,20 bar = 3,70 Volt

2,75-3,25 bar = 4,50 Volt

3,79-4,20 bar = 5,20 Volt

4,55-545bar = 5,70 Volt

5,40-6,6 bar = 6,10 Volt

Die Toleranzen gelten bei +30 °C — 110 °C. Bei niedrigeren Temperaturen ist
der Toleranzbereich grofer z. B. 0 °C =x 1,4.

Wichterfunktion

Priiflampe an Oldruck-Wichter, Pin 4 (- Masse) anschlieen und
sicherstellen, dafl der Wachter beim Ein- und Ausschalten des Motors bei den
korrekten Driicken schlie3t. Der Wichter muf3 schlieBen bei 0,7 + 0,15 bar,
wenn der Motor ausgeschaltet wird.

Wichtig! Der Sensor/Wiichter muf beim Messen mit Spannung
versorgt werden. Maximal 4 W Priiflampenleistung.

OLDRUCK-WACHTER FUR DEC2
PRUFEN

Ohmmeter oder Priiflampe an Oldruck-Wichter anschlieBen und priifen, ob
der Wéchter beim korrekten Druck 6ffnet/schlieft, wenn der Motor gestartet
und ausgeschaltet wird. Der Wachter muB3 6ffnen bei 1,1 £ 0,15 bar, wenn
der Motor gestartet wird und schlieBen bei 0,7 = 0,15 bar, wenn der Motor
ausgeschaltet wird.

2003-10:1 © Scania Industrial & Marine Engines
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BATTERIE WECHSELN

Ausbau

— /\\ ACHTUNG —

Kabel nur an korrekte
Klemmen anschlieflen.

2. Batterie-Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen (das an den Anlasser Andernfalls kann das
angeschlossene Kabel).

1. Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.

elektrische System stark

Einbau beschidigt werden.
1. Batterie-Pluskabel (+) an die Batterie anklemmen (das an den Bei einem Kurzschlulf} der
Startermotor angeschlossene Kabel). Klemmen kommt es zu

Funkenbildung.

2. Batterie-Massekabel (-) an die Batterie anklemmen.

&Y Handeln Sie
[ ’- p‘ umweltbewuBt! |
Altbatterien durch
autorisierten Betrieb entsorgen
lassen.

VERSCHIEDENES

21. Alle 1200 Betriebsstunden:
ANTRIEBSRIEMEN PRUFEN

Falls der Keilriemen (1), bei dem es sich um einen Mehrrippenriemen
handelt, verschlissen oder beschidigt ist, muB3 er ersetzt werden.

Ebenfalls priifen, ob sich der automatischen Riemenspanner (2) in
funktionsfihigem Zustand befindet und fiir eine korrekte Spannung der
Antriebsriemen sorgt.

Die zusitzliche Kiihlmittelpumpe wird tiber einen Keilrippenriemen (3) von
der Kurbelwellen-Riemenscheibe angetrieben. Dieser Keilrippenriemen muf}
mit Hilfe des Pumpenhalters gespannt werden, bis er maximal 10 mm bei
Aufbringen einer Kraft von 35-50 N nachgibt.
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22. Taglich:

AUF UNDICHTIGKEITEN PRI"JFEN,
ERFORDERLICHE MASSNAHMEN
&Y Handeln Sie

- Motor starten. — )

i . w @ umweltbewuBt!
- Auf Austritt von Ol, Kiihlmittel, Kraftstoff, Luft und Abgas priifen. . .
Sicherstellen, daf} die

- Undichte Verbindungen festziehen oder erneuern. Uberlaufbohrungen Undichtigkeiten keine

(1) im Zylinderblock auf Undichtigkeit der O-Ringe zwischen Umweltverschmutzung

Zylinderlaufbuchsen und Kurbelgehéuse priifen, siche Abbildung. verursachen

a) Wenn Kiihlmittel austritt, ist der O-Ring undicht.

b) Wenn Ol austritt, ist die Laufbuchse undicht. ' . .

o N " . Wichtig —

Geringfligige Undichtigkeiten an den Uberlaufbohrungen in der b

Einfahrzeit des Motors sind normal. (Dichtungen und O-Ringe werden Bei schwerwiegenden

beim Einbau mit Seife oder Ol geschmiert.) Undlchtigkeiten - setzen Sie sich

Solche Undichtigkeiten verschwinden nach einer gewissen Zeit. mit Ihrer niichstgelegenen

Scania-Vertragswerkstatt in

Verbindung.

P W i |
or'
T

1:6551
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23. Alle 2400 Betriebsstunden:

VENTILSPIELPRUFEN/EINSTELLEN
VENTILSPIEL

Hinweis:Das Ventilspiel ist nach den ersten 400 Betriebsstunden zu
priifen bzw. einzustellen.

Die Einstellung des Ventilspiels erfolgt bei kaltem Motor, frithestens
30 Minuten nach dem Betrieb.

Ventildeckeldichtungen nach Bedarf erneuern. Anzugsdrehmoment: 26 Nm.

EinlaBventilspiel: 0,45 mm.
AuslaBventilspiel: 0,80 mm.

Alternative 1

- Kolben des Zylinders Nr. 1 auf OT stellen, indem die Kurbelwelle in
normaler Drehrichtung gedreht wird, bis alle vier Ventile geschlossen
sind.

- Das Ventilspiel der nachfolgend angegebenen Ventile einstellen. Das
korrekte Ventilspiel ist auf einem Hinweisschild auf einem der
Ventildeckel angegeben.

Zylinder 1 EinlaB und Auslai
2 EinlaB

3 AuslaB

4 EinlaB

5

AuslaB

- Kolben des Zylinders Nr. 6 auf OT stellen, indem die Kurbelwelle eine
Umdrehung in normaler Drehrichtung gedreht wird; darauthin das Spiel

folgender Ventile einstellen:

Zylinder 2 AuslaBB

3 EinlaB
4 AuslaB
5 EinlaB
6 EinlaB und Auslai3
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Bei Arbeiten am Motor die
Starteinrichtung stillsetzen.

Bei unbeabsichtigtem Starten
des Motors besteht
HOHES
VERLETZUNGSRISIKO.

SCHWUNGRAD

Zylindernumerierung

oT oT
Zylinder Nr. 6 Zylinder Nr. 1

i

SCHWUNGRAD

EinlaBventil

Auslal3ventil
®
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Alternative 2

- Kolben des Zylinders Nr. 1 auf OT stellen, indem die Kurbelwelle in
normaler Drehrichtung gedreht wird, bis alle vier Ventile geschlossen

sind.

- Alle Ventile von Zylinder Nr. 1 einstellen. Das korrekte Ventilspiel ist

auf einem Hinweisschild auf einem der Ventildeckel angegeben.

- Arbeitsgang fiir jeden anderen Zylindern in der Reihenfolge
5-3-6-2 -4 (Zindfolge) wiederholen, indem die Kurbelwelle
zwischen jeder Einstellung um 1/3 Umdrehung in normaler

Drehrichtung gedreht wird.

Ablesedffnungen
am Schwungradgehéuse

2003-10:1

Hinweis:

Ablesung kann am Schwungrad
erfolgen; durch entweder von
oben oder von unten zugingliche
Offnungen im Schwungradge-
héuse, in Abhingigkeit vom
Einbau.

Auf dem Schwungrad steht up
bzw. down.

Beide Offnungen sind bei
Auslieferung mit Abdeckungen
versehen.
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24.

Alle 2400 Betriebsstunden:

AUSTAUSCH (oder REINIGUNG) DES
ENTLUFTUNGSVENTILS DER
GESCHLOSSENEN KURBELGE-
HAUSEENTLUFTUNG

Vorgehensweise 1

Ventil zu den angegebenen Intervallen austauschen.

Vorgehensweise 2

50

Ventil zum angegebenen Intervall ausbauen.

Ventil zum Reinigen iiber Nacht in Dieselkraftstoff legen.
Dann einige Male mit Dieselkraftstoff spiilen und abtropfen lassen.

Ventil wieder einbauen.

Das Ventil kann nach den ersten 2400 Betriebsstunden maximal
zweimal wiederverwendet (gereinigt) werden. Ventil nach dem
Reinigen entsprechend kennzeichnen.

© Scania Industrial & Marine Engines
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LANGERFRISTIGE
STILLSETZUNG

Wenn der Motor iiber einen ldngeren Zeitraum nicht genutzt werden soll,
miissen spezielle Vorkehrungen getroffen werden, um das Kiihlsystem, das
Kraftstoffsystem und die Brennrdume vor Korrosion und die AuBlenseite des
Motors vor dem Einrosten zu schiitzen.

Der Motor kann normalerweise bis zu sechs Monate lang ungenutzt bleiben.
Soll der Motor fiir einen dariiber hinausgehenden Zeitraum nicht betrieben
werden, sind die folgenden Vorkehrungen zu treffen, die einen Motorschutz
fiir bis zu vier Jahre bieten. Alternativ hierzu mufl der Motor alle 6 Monate
gestartet und auf Betriebstemperatur gebracht werden.

Vorbereitung des Motors fiir langerfristige Stillsetzung heif3t:
- Motor sorgfiltig reinigen

- Motor eine Zeitlang mit Konservierungskraftstoff, Konservierungsol
und Konservierungskiihlmittel betreiben

- Motor auf die Stillsetzung vorbereiten (Filterwechsel, Schmierung usw.) A ACHTUNG

Ethylenglykol ist
beim Verschlucken toxisch.

Konservierungskiihlmittel
onservierungsiku ¢ Hautkontakt vermeiden.

Soll der Motor bei befiilltem Kiihlsystem stillgesetzt werden, ist eine
Kiihlmittelmischung mit 50 Volumen-% Frostschutzmittel zu verwenden.
Frostschutzmittel ohne Korrosionsschutzmittel auf Nitritbasis verwenden,
z. B. BASF G48 oder BASF D542.

Konservierungskraftstoff

- Dieselkraftstoff gemischt mit Lubrizol 560A oder einem gleichwertigen
Mittel verwenden.

- 1em?® (ml) Lubrizol 560A in 10 dm? (1) Kraftstoff einmischen.

'
A HANDHABUNG VON LUBRIZOL 560A
Gefahrstoff!

Enthalt aromatische Kohlenwasserstoffe

Beim Risiko einer Dampfansammlung Absaugeinrichtungen verwenden.
Bei der Handhabung von Lubrizol Schutzhandschuhe und Schutzbrille tragen. Kontaminierte
Bekleidungsstiicke nicht langer tragen.

Bei Augenkontakt: Vorsichtig mit Wasser spiilen (mindestens 15 Minuten). Arztliche Hilfe in Anspruch
nehmen.

Bei Hautkontakt: Betroffenen Bereich mit Seife und Wasser waschen.

Bei Einatmung: Frische Luft, Ruhe und Warme.

Entziindlich: Brandklasse 2A. Flammpunkt + 27.
Im Brandfall. Mit Kohlendioxid, Puder oder Schaum l6schen.

Lagerung: In gut verschlossenem Behéltnis, trocken und kiihl. Auflerhalb der Reichweite von

Kindern aufbewahren.
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Konservierungsol
Die meisten Mineraldlgesellschaften halten Konservierungsdl vorrétig,
z. B. Dinitrol 40 oder dhnliches.

Vorbereitungen fiir die Stillsetzung

- Kiihlsystem entleeren und spiilen. Mit Konservierungskiihlmittel
befiillen.

- Motor mit Normalkraftstoff bis zum Erreichen der Betriebstemperatur
laufen lassen. Motor abstellen und das Schmiersystem entleeren.

- Kraftstoffilter und Turbofilter wechseln.

- Motor mit Konservierungsol bis zur MIN-Markierung auf dem Mefl3stab
befiillen.

- Konservierungskraftstoff in einem Behilter ansetzen. Kraftstoffleitung
an der Férderpumpe abklemmen und einen Schlauch vom Behélter
anschlieflen.

- Kraftstoffleitung am Uberlaufventil abklemmen und einen
Riicklaufschlauch in den Behilter geben.

- Motor starten und bei ca. 1000/min (nicht Motoren mit fester Drehzahl)
20-25 Minuten lang laufen lassen.

- Motor abstellen, Schlduche abbauen und die normalen
Kraftstoffleitungen wieder anschlief3en.

- Ventiltrieb reichlich mit Konservierungsdl eindlen.

- Einspritzdiisen ausbauen und Konservierungsol in jeden Zylinder
sprithen; maximal 30 cm’ (ml).
Motor mit dem Anlasser einige Umdrehungen drehen. Eine geringe
zusitzliche Menge Ol in jeden Zylinder spriihen.
Hierauf darf der Motor nicht mehr mit dem Starter durchgedreht
werden. Einspritzdiisen anbauen.

- Konservierungsdl aus dem Motor ablassen. Frisches Motordl kann
direkt oder bei Wiederinbetriebnahme nach Stillsetzung eingefiillt
werden.

- Kiihlsystem entleeren, wenn der Motor nicht mit befiilltem Kiihlsystem
stillgesetzt werden soll. Alle Anschliisse des Kiihlsystems mit Stopfen
und Klebeband verschlieBen (wenn das Kiihlsystem nicht komplett
zusammengebaut wird).

- Luftfilter: Filterelement reinigen oder wechseln.
- LufteinlaBB- und Abgasrohre verschlieBen.
- Generator und Startermotor:

- Mit wasserabweisendem Korrosionsschutzél CRC 226, LPS1 oder
gleichwertig einspriihen.

- AuBenseite polierter Metallteile des Motors zuerst mit penetrierendem
Konservierungsol wie Dinitrol 25B, darauthin mit Dinitrol 112 oder
gleichwertig einspriihen.
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L 4 " Handeln Sie

@ @ umweltbewul3t! |

Zur Vermeidung von
Fliissigkeitsaustritt beim
Ablassen von Kiihlmittel und Ol
stets geeigneten Behiilter
verwenden.
Kiihlmittel und Alt6l durch

autorisierten Betrieb entsorgen
lassen.
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- Ein Schild am Motor anbringen, das Auskunft iiber das Datum der
Stillsetzung gibt und klar anweist, daf} der Motor weder gestartet noch
mit dem Starter durchgedreht werden darf.

MOTOR STILLGESETZT

Nicht starten oder durchdrehen!

Batterien

Batterien ausbauen und an der Ladestation normalladen (gilt laut

Herstellerangaben nicht fiir wartungsfreie Batterien). Das gleiche gilt bei A ACHTUNG

kurzzeitiger Stillsetzung des Motors, wenn dieser nicht wie zuvor angegeben . . .

fiir die Stillsetzung vorbereitet wurde. Beim Laden sowie bei der

Handhabung von Batterien

Lagerung Schutzhandschuhe und

Nach den vorbereitenden Arbeiten mul3 der Motor bei Zimmertemperatur an Schutzbrille tragen.

einem trockenen Ort gelagert werden. Batterien enthalten einen stark
. . . . korrosiven Elektrolyt

Wiederinbetriebnahme nach Stillsetzung (Schwefelsiure).

(Vorgehen bei der Wiederinbetriebnahme des Motors)

- Klebeband und Stopfen von den Anschliissen des Kiihlsystems,
LufteinlaB3- und Abgasrohren nehmen.

- System mit Kiihlmittel befiillen, siche Seite 19.
- Olstand im Motor priifen bzw. neues Motordl einfiillen.

- Motor einige Male bei ausgebauten Einspritzdiisen mit dem Starter
durchdrehen und gleichzeitig den Ventiltrieb mit StéBelstangen und
VentilstoBeln reichlich dlen.

Wichtig! Der Motor muf mit ausgebauten Einspritzdiisen
durchgedreht werden, damit iiberschiissiges Konservierungsol
aus den Zylindern ausgetrieben wird.

Einspritzdiisen einbauen.

Konservierungsol aus Hauptfilter des Kraftstoffsystems ablassen.

Kraftstoffsystem entliiften, siche Seite 40.

AuBerlich aufgebrachtes Konservierungsol mit Terpentinersatz
abwaschen.
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TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINES DC9 DI9
Zylinderzahl 6 in Reihe

Bohrung mm 115

Hub mm 144

Hubraum dm? (Liter) 9,0

Anzahl der Kurbelwellenhauptlager 7

Zindfolge

1-5-3-6-2-4

Verdichtungsverhéltnis

17:1

Kurbelwellen-Drehrichtung bei Draufsicht von hinten

Gegen den Uhrzeigersinn

Liifter-Drehrichtung bei Draufsicht von vorn

Im Uhrzeigersinn

Kiihlung Fliissiggekiihlt
Ventilspiel, kalter Motor
EinlaB3ventil mm 0,45
Auslafventil mm 0,80
Gewicht ohne Kiihlmittel oder Ol kg 890* 840

* Mit Ladeluftkiihler, Kiihler,
Ausgleichbehélter und Leitungen

Leistung

Siehe Motorkarte, "Engine record card"

SCHMIERSYSTEM

Max. Oldruck
warmer Motor bei Drehzahlen

iiber 800/min bar (kp/cmz)

Normaler Oldruck
(warmer Motor bei Betriebsdrehzahl)  bar (kp/cmz)

Min. Oldruck

(betriebswarmer Motor bei 800/min) bar (kp/cmz)

0,7

Olfiillmenge, siche Seite 29

Kurbelgehdusedruck bei
Kurbelgehduseentliiftung mm VP
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KRAFTSTOFFSYSTEM DC9 DI9
Pumpeneinstellung vor OT Siehe Schild am Ventildeckel
Einspritzdiisen, Offnungsdruck bar (kp/cm?) 300
Niedrige Leerlaufdrehzahl /min 700
Hochste Vollastdrehzahl Siehe "Engine record card".
Kraftstoff Dieselkraftstoff’
Anzugsdrehmomente:
Dusenklemmutter, Einspritzdiise Nm 70
Uberwurfmutter, Einspritzleitung Nm 20
AnschluB}, Leckolleitung Nm 11
! siche Seite 56
KUHLSYSTEM
Anzahl der Thermostate 1
Thermostat, Offnungstemperatur °C 79
Kiihlmitteltemperatur:
System bei Umgebungsdruck °C 70 -93
System bei Uberdruck °C 70 - ca. 100
Volumen, einschl. 0,75 m? Kiihler und
Ausgleichbehilter dm? (Liter) 50 53
ELEKTRISCHES SYSTEM
Systemspannung A% 24
Generator, Strom A 65 oder 90
Leistung des Anlassers kW (PS) 4,0 (5,4)
Wichter, Auslosewerte:
Oldruck-Wichter bar (kp/cmz) 0,7+0,15
Temperatur-Wachter °C Am Sechskant des Wachters aufgepragt

2003-10:1
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KRAFTSTOFF
Dieselkraftstoff

Die Zusammensetzung des Dieselkraftstoffs hat einen groBen EinfluB} auf die
Funktion und Standzeit von Motor und Einspritzpumpe. Auch die
Leistungsabgabe des Motors und die Zusammensetzung der Abgase hangen
von der Kraftstoffqualitét ab. Die Anforderungen und Priifstandards fiir die
wichtigsten Eigenschaften werden im Service-Handbuch in Abschnitten
beschrieben, die von IThrem Scania Vertriebshidndler oder direkt von Scania
selbst bezogen werden kdnnen. Die Anschrift des Unternehmens ist auf dem
Umschlag abgedruckt.

Dieselkraftstoff muf3 die Europdische Norm EN 590 erfiillen.

Die Tabelle unten zeigt die Anforderungen fiir einige der wichtigsten
Eigenschaften:

Eigenschaft Anforderung
Viskositat bei 40 °C 2,0 - 4,5 mm?/s (cSt)
Dichte bei 15 °C 0,82 - 0,86 kg/dm?®
Schwefelgehalt (Masseanteil) max. 0,3 %
Ziundwilligkeit (Cetanzahl) mind. 49
Flammpunkt 56 °C

Unter Umweltgesichtspunkten vorzuziehende Kraftstoffe
(Kraftstoffe mit niedrigem Schwefelgehalt)

Es gibt drei Klassen von unter Umweltgesichtspunkten vorzuziehenden
Kraftstoffen (SS15 54 35).

Klasse 1 ist schwefelfrei und Klasse 2 besitzt einen geringen Schwefelgehalt.
Im Vergleich zur Klasse 3 (Normalkraftstoff) besitzen diese Kraftstoffe eine
geringere Dichte, was die Leistungsabgabe des Motors herabsetzt. Zusammen
mit einem Katalysator darf nur Kraftstoff der Klasse 1 verwendet werden.

Die kurzfristige Verwendung von Kraftstoff mit einem Schwefelgehalt von
iiber 0,05 % (Gewichtsanteil) verursacht keine bleibenden Schiden am
Katalysator.

Zum Erreichen der gewohnten Wirksamkeit des Katalysators miissen
anschlieend u. U. jedoch zeitweilig Kraftstoffe mit geringem Schwefelanteil
verwendet werden.
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Temperaturabhingigkeit von Dieselkraftstoff

Bei niedrigeren als den angegebenen Temperaturen bildet sich im
Dieselkraftstoff Paraffinwachs, das Kraftstoffilter und -leitungen verstopfen
kann. Der Motor kann Leistungsverlust zeigen oder stehenbleiben.

Dieselkraftstoffe sind fiir den Einsatz in den jeweiligen Léndern spezifiziert.
Wird ein Fahrzeug oder Motor in einer Temperaturzone mit ungewohnt
niedrigen Temperaturen betrieben, zuerst die Temperatureigenschaften
des jeweiligen Kraftstoffs bestimmen.

Das Kilteverhalten des Kraftstoffs kann verbessert werden, indem eine der
folgenden MalBinahmen ergriffen wird, bevor die Temperatur sinkt:

- Ist der Kraftstoff nicht fiir die erwarteten Temperaturen ausgelegt und
ist kein Dieselkraftstoff mit den geeigneten Temperatureigenschaften
verfiigbar, sollte als vorbeugende Maflnahme cin elektrischer
Kraftstoffwarmer eingebaut werden.

— /N\ ACHTING —

Dieselkraftstoffen, die schon an
ein bestimmtes Klima angepaf3t
sind, darf kein Petroleum
zugefiigt werden. Dies kann zu
Beschidigungen der
Einspritzpumpe fiihren. Die
Zugabe von allen anderen
Kraftstoffen auller Petroleum
ist nicht zuléssig, da dadurch
Motorschiden verursacht
werden konnen.

- Die Temperatureigenschaften von Dieselkraftstoff lassen sich bei
niedrigen Temperaturen durch Zugabe von Petroleum als vorbeugende
Mafinahme verbessern. Es kdnnen maximal 20 % zugesetzt werden.
Das Petroleum ist beim Tanken zuerst einzufiillen, damit es sich mit

dem Dieselkraftstoff mischt.

Hinweis: Die Verwendung von Petroleum als Motor-Kraftstoff ist in

manchen Landern verboten.

- Um zu vermeiden, da3 das Wasser im Kraftstoff gefriert, diirfen
maximal 0,5-2 % Alkohol (Isopropanol) zugegeben werden.

Krafistoffbehiilter entleeren und Kraftstoffilter regelmdflig entleeren

oder erneuern.
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— "V Wichtig———

Dem Dieselkraftstoff darf kein
Benzin beigemischt werden.
Benzin kann zu Verschleill an
der Einspritzpumpe und im
schlimmsten Fall zu
Motorschiden fiihren.
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