Industrial & Marine Engines

‘ WICHTIGE INFORMATIONEN

Bei Arbeiten am Motor, z. B. beim Einstellen von Riemen, Olwechsel oder der Einstellung der

Kupplung darf der Motor
A keinesfalls gestartet werden, da dies eine Beschadigung des M otor s zur Folge haben kann.
Aul3erdem besteht vor allem

ERHEBLICHE VERLETZUNGSGEFAHR.

Deshalb immer die Sartvorrichtung sichern oder ein Batteriekabel abklemmen,
ehe mit Arbeiten am Motor begonnen wird.
Diesist besonder s dann wichtig, wenn der Motor fernbetétigt oder automatisch
gestartet werden kann.

Das nebenstehende War nsymbol sowie ein entsprechender War nhinweis sind neben jenen
Wartungspunkten abgedruckt, bei denen besonder s auf die Verletzungsgefahr
geachtet werden muf3.

Betriebsanleitung
D14 DC14 Dl 14
Einbaumotor
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INDIENSTSTELLUNGSBERICHT —GARANTIE

Nach Ausfilllen des Indienststellungsberichts und Ubersendung an Scania wird eine einjahrige Garantie ab
Indienststellungsdatum gewdhrt. Tragen Sie bitte zudem die Einzelangaben unten ein, da diese z. B. fir
Werkstattermine nutzlich sein kdnnen.

M otor nummer

Indienststellungsdatum

Name und Anschrift des
Betreibers

Unterschrift

M otortyp

Variante

Motortyp und Variante kdnnen dem M otortypenschild entnommen werden.




VORWORT

In der vorliegenden Betriebsanleitung werden Betrieb und Wartung der
Industriemotoren Scania D14, DC14 und D114 beschrieben. Sie betrifft nur
Motoren des Programms 96 ab Motornummer 5.562.819.

Es handelt sich um flissigkeitsgekiihlte 8-Zylinder-Dieselmotoren in
V-Bauweise mit Direkteinspritzung, die im Viertaktverfahren arbeiten. Die
Motoren sind mit oder ohne Ladel uftkiihler ausgestattet — siehe Seite 10.

Diese Motoren werden sowohl in Generatoren als auch in Bau-, Land- und
Forstmaschinen, im Eisenbahnwesen sowie zum Antrieb von
Bewadsserungssystemen eingesetzt.

Sie sind mit verschieden M otorleistungen und Drehzahleinstellungen
lieferbar.

Die normale Motorleistungseinstellung (L eistungscode) ist auf dem
Typenschild angegeben, siehe Seite 10

Hinweis. Diese Betriebsanleitung behandelt nur Standard-Bauteile.
Fur Spezialausr tistungen ist auf die Anleitung des
betreffenden Herstellers Bezug zu nehmen.

Um den Motor bestméglich nutzen zu konnen und die Lebensdauer zu
optimieren, mussen folgende Punkte beachtet werden:

- Vor Inbetriebnahme des M otors die Betriebsanleitung lesen. Auch wenn
Sie bereits Uber Erfahrung mit Scania Motoren verfiigen, finden sich in
der Betriebsanleitung neue Informationen.

- Wartungsanweisungen befolgen. Die korrekte Durchfiihrung von
Wartungsarbeiten gewahrleistet eine korrekte Funktion des Motors
sowie eine lange L ebensdauer.

- Beachten Sie insbesondere die Sicherheitsinformationen ab Seite 6.

- Lernen Sie lhren Motor kennen, damit Sie Uber dessen Verwendbarkeit
und Funktion Bescheid wissen.

- Wann immer erforderlich, setzen Sie sich mit einer Scania
Vertragwerkstatt in Verbindung. Diese verflgt Uber Spezialwerkzeuge
und original Scania Teile. Zudem ist das Werkstattpersonal im Umgang
mit Scania Motoren ausgebildet und verfugt Uber weitreichende
praktische Erfahrungen.

Hinweis. Bei Service- und I nstandsetzungsar beiten stetsoriginal
Scania Teile verwenden. Hierdurch |af3t sich eine korrekte
Funktion des Motor s sicher stellen.

Diein dieser Betriebsanleitung gegebenen Informationen entsprechen dem
Stand bei Drucklegung. Scania behdlt sich jedoch das Recht auf Anderungen
ohne vorherige Ankundigung vor.

ScaniaCV AB
Industrie- und Schiffsmotoren

S-151 87 Sodertélje, Schweden

— ! Wichtig —
Wahrend der Garantiezeit bel
allen Service- und
Repar aturarbeiten
ausschlie3lich original Scania
Teile verwenden. Andernfalls
erlischt die Garantie.
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UMWELTSCHUTZ

Scanialiegt bei der Entwicklung und Produktion umweltfreundlicher
Motoren seit jeher an der Spitze.

Zur Einhaltung der in nahezu allen Méarkten geltenden strengen
Abgasnormen wurden schédliche Abgase drastisch reduziert, ohne hierbei die
hohe Qualitét von Scania Industrie- und Schiffsmotoren in bezug auf
Leistung oder Kostenersparnis zu verringern.

Um diese Eigenschaften wéhrend der gesamten L ebensdauer des Motors
aufrecht erhalten zu kénnen, mussen die in dieser Betriebsanleitung
gegebenen Hinweise zu Betrieb, Wartung und eingesetztem
Kraftstoff/Schmiermittel vom Betreiber/Besitzer beachtet werden.

Stellen Sie als Beitrag zum Umweltschutz sicher, dal3 die bei Servicearbeiten,
Wartung und Instandsetzungsarbeiten anfallenden Abfélle (Ol, Kraftstoff,
Kuhlimittel, Filter, Batterien usw.) gemal3 der geltenden 6értlichen

Gesetzgebung entsorgt werden. &Y randeln Sie

Diese Betriebsanleitung enthélt besonders hervorgehobenen Text, der auf den[  %g " umweltbewuBt! |
Umweltschutz bei der Durchfiihrung von Service- und Wartungsarbeiten Zur Vermeidung von
hinweist.

FlUssigkeitsaustritt beim
Siehe Beispiel / Entllften von Systemen oder
Erneuern von Bauteilen stets
geeignete Behalter verwenden.
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ZERTIFIZIERTE MOTOREN

Abgaszertifizierte Motoren wurden gemal3 eines bestimmten
Zertifizierungsstandards zugel assen. Die von Scania ausgelieferten
zertifizierten Motoren entsprechen den strengsten Abgasnormen in Europa
(EU) sowie den Ubrigen Mérkten (USA).

Scania garantiert, dai3 alle Motoren eines zertifizierten Motortyps dem
zertifizierten Motor entsprechen.

Der Motor ist mit einem Zertifizierungsschild ausgestattet, dem der
Zertifizierungsstandard zu entnehmen ist. Siehe Seite 10.

Nach der Indienststellung miissen folgende Bedingungen erfullt sein, damit
der Motor die Abgasnorm erfillt:

- Service- und Wartungsarbeiten muiissen gemaf3 dieser
Betriebsanleitung erfolgen.

- Esdirfen ausschliefdlich original Scania Teile verwendet werden.

- Servicearbeiten am Einspritzsystem dirfen nur von einer Scania
Vertrags-Werkstatt durchgefiihrt werden.

- Der Motor darf keinesfalls mit nicht von Scania zugelassener
Ausristung modifiziert werden.

- Siegel und Eingtelldaten dirfen nur beschadigt/verandert werden,
wenn eine Genehmigung von Scania Sodertélje vorliegt. Anderungen
durfen nur von dazu qualifiziertem Personal durchgefiihrt werden.

- Anderungen, die das Abgas- und Ansaugsystem beeinflussen, miissen
von Scania genehmigt werden.

Diein dieser Betriebsanleitung gegebenen Hinwei se zu Betrieb, Wartung und
Pflege des Motors sind zu befolgen. Sicherheitshinweise auf den folgenden
vier Seiten beachten.

Wichtig!  Werden Service- und Wartungsarbeiten nicht wie oben
dargestellt ausgefiihrt, kann Scania keine Verantwortung
dafur tbernehmen, dald der Motor der zertifizierten
Konfiguration entspricht und tbernimmt keine Haftung fur
maoglicherweise auftretende Schaden.
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SICHERHEITSHINWEISE

Allgemeines
Diese Betriebsanleitung enthét Sicherheitshinweise, die zur Verhinderung . .
von Verletzungen und Sachschéden beachtet werden miissen. Siehe Seitel. ———— ! Wichtig —

Die Textfelder rechts enthalten Informationen zum korrekten Betrieb des
Motors sowie zur Vermeidung von Motorschaden. Nichtbeachten dieser
Anweisungen kann zum Erldschen der Garantie fuhren.

Nur original Scania
Kraftstoffilter verwenden.

Siehe Beispiel %
Entsprechender Text kann auch in der Spalte Vorsicht! oder Wichtig
enthalten sein.

Die Warnhinweise in den Textfeldern rechts sind durch ein Warndreieck und AACHTUNG
die Uberschrift ACHTUNG gekennzeichnet und sind sehr wichtig. Sie Bei Arbeiten am Motor die
warnen vor schweren Motorschaden bzw. inkorrekter Handhabung, die Sarteinrichtung stillsetzen.
Verletzungen zur Folge haben kann. Bei unbeabsichtigtem Sarten
Siehe Beispiel ¥ des Motor s besteht
HOHE
VERLETZUNGSGEFAHR.

Diefolgenden drei Seiten enthalten die bei Betrieb und Wartung von Scania
Motoren zu beachtenden Sicherheitshinweise. Der jeweilige Text ist zudem
haufig neben dem betreffenden Arbeitsschritt aufgefihrt und wie oben
beschrieben entsprechend gekennzeichnet.

Das Ausrufezeichen | weist auf die Wichtigkeit jedes Punktes im Abschnitt
hin.

Aus Sicher heitsgrinden ist Rauchen in folgenden Fallen verboten:

e |nder Nahe des Motors/Motorraums
» Beim Betanken und in der Nahe der Tankstelle
» Bel Arbeiten am Kraftstoffsystem

¢ Inder Nahe von brennbarem oder explosivem Material (Kraftstoff,
Ole, Batterien, Chemikalien usw.).

6 © Scania Industrial & Marine Engines 2001-05:1



2001-05:1

Sicher heitshinweise fir den Betrieb

| )
e Tagliche Priufung
Motor und Motorraum vor dem Starten sowie

nach dem Betrieb des Motors stets sichtprifen.

Hierbei konnen Kraftstoff-, Ol- oder Kihimittel-
undichtigkeiten sowie andere Fehler erkannt
werden, die behoben werden missen.

! Betanken

Beim Betanken besteht Brand- und
Explosionsgefahr. Der Motor muf3
ausgeschaltet werden und es besteht
Rauchverbot.

Tank nicht zu stark befillen, da sich der
Kraftstoff ausdehnen kann. Tankdeckel korrekt
schlieRen.

Nur den in der Serviceliteratur empfohlenen
Kraftstoff verwenden. Das Verwenden von
inkorrektem Kraftstoff kann zu Fehlfunktionen
und Ausfall des Motors aufgrund von
Problemen mit der Einspritzpumpe und den
Einspritzdisen fuhren.

Motorschaden und mdglicherweise
Verletzungen kénnen die Folge sein.

! Schéadliche Gase

Motor nur in gut bellifteten Bereichen starten.
Abgase enthalten Kohlenmonoxid und
Stickoxide — beide Substanzen sind toxisch.

Beim Betrieb des Motors in geschlossenen
Raumen sind geeignete Absauganlagen flr
Abgase und Gase aus der Kurbelgehause-
entliiftung zu verwenden.

© Scania Industrial & Marine Engines

! Startsperre

Verfligt die Bedieneinheit nicht Giber einen
Schliisselschalter, ist der Motorraum mit einem
SchloR auszustatten, das ein unautorisiertes
Starten des Motors verhindert.

Alternativ hierzu kbnnen ein abschliel3barer
Hauptschalter oder Batterie-Trennschalter
verwendet werden.

! Sartspray

Keinesfalls Startspray oder dhnliches als
Starthilfe verwenden. Andernfalls kann eine
Explosion im Ansaugrohr die Folge sein, die zu
Verletzungen fihren kann.

! Betrieb

Beim Betrieb des Motors darauf achten, dalR
keine explosiven Materialien in der Nahe sind,
da elektrische oder mechanische Bauteile des
Motors zu Funkenbildung fihren kdnnen.

Der Aufenthalt im Bereich eines drehenden
Motors ist gefahrlich. Kérperteile, Kleidung
oder fallengelassene Werkzeuge kénnen sich
in drehenden Teilen (z. B. Liifter) verfangen und
zu Verletzungen fuhren.

Drehende Teile und heil3e Oberflachen sofern
moglich stets abdecken, um Verletzungen zu
vermeiden.



Sicherheitshinweise fur die
Handhabung von Material

Sicher heitshinweise fur Pflege und
Wartung

! Kraftstoff und Schmier ol

Alle Kraftstoffe und Schmiermittel sowie viele
Chemikalien sind brennbar. Hinweise auf dem
Behalter beachten.

Alle Arbeiten am Kraftstoffsystem sind bei
kaltem Motor durchzuftihren. Kraftstoffaustritt
sowie ein Verschitten auf heilRen Oberflachen
kann zu Branden fihren.

Nasse Lappen und andere brennbare
Materialien sicher ablegen, um eine plotzliche
Brandbildung zu vermeiden.

! Batterien

Die aus Batterien austretenden Gase
(insbesondere beim Laden) sind stark
brennbar und kénnen explodieren. Im Bereich
von Batterien und Batteriefach nicht rauchen
und kein offenes Feuer verwenden.
Funkenbildung vermeiden.

Ein inkorrektes AnschlieRen der Batterie bzw.
des Starthilfekabels kann zu Funkenbildung
fuhren. Hierdurch kann die Batterie
explodieren.

! Chemikalien

Die meisten Chemikalien, z. B.
Frostschutzmittel, Korrosionsschutzmittel,
Schutzole, Entfetter usw., sind geféhrlich.
Sicherheitshinweise auf dem Behalter
beachten.

Einige Chemikalien, z. B. Schutzdl, sind
brennbar.

Chemikalien und andere gefahrliche
Materialien stets in dafiir zugelassenen und
deutlich gekennzeichneten Behaltern
aul3erhalb der Reichweite unautorisierter
Personen aufbewahren. Uberschiissige bzw.
gebrauchte Chemikalien stets durch
autorisierten Betrieb entsorgen lassen.

© Scania Industrial & Marine Engines

! M otor ausschalten

Motor vor der Durchfiihrung von Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten immer ausschalten,
wenn nicht anders angegeben.

Durch Abziehen des Ziindschlissels und
Ausschalten der Spannungsversorgung am
Hauptschalter oder Batterie-Trennschalter
sicherstellen, daf3 der Motor nicht von anderen
Personen gestartet werden kann. An
geeigneter Stelle Warnhinweis anbringen, dal3
Arbeiten am Motor durchgefiihrt werden.

Arbeiten an drehenden Motoren sind
gefahrlich. Korperteile, Kleidung oder
fallengelassene Werkzeuge kénnen sich in
drehenden Teilen verfangen und zu
Verletzungen fuhren.

! Heil3e Oberflachen und Flussigkeiten

Bei heil3em Motor besteht stets
Verbrihungsgefahr. Abgaskrimmer,
Turbolader, Olwanne, heiRe Kihlmittel- und
Olleitungen nicht berthren.

! Motor anheben

Motor ausschlief3lich an den Hebedsen heben.
Zunéchst sicherstellen, dal3 das Hebezeug in
gutem Zustand und fur den Hebevorgang
geeignet ist.

An den Motor angebaute Zusatzausriistung
kann zu einer Verschiebung des Schwerpunkts
fuhren. Daher kdnnen zusétzliche Hebezeuge
erforderlich sein, um das noétige Gleichgewicht
und einen sicheren Hebevorgang zu
gewahrleisten.

Keinesfalls unter hangenden Motoren arbeiten!

! Batterien

Batterien enthalten einen stark korrosiven
Elektrolyt (Schwefelsaure). Beim Laden und
Handhaben von Batterien stets Augen, Haut
und Kleidung schiitzen. Schutzbrille und
Schutzhandschuhe tragen.

Wenn Batteriefliissigkeit auf die Haut gelangt,
betroffene Bereiche mit viel Wasser und Seife
waschen. Gelangt Batterieflissigkeit in die
Augen, sofort mit viel Wasser ausspulen und
arztliche Hilfe in Anspruch nehmen.

Altbatterien durch autorisierten Betrieb
entsorgen lassen.
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! Elektrische Anlage

Vor der Durchfuihrung von Arbeiten an der
Elektrik die Spannungsversorgung uber den
Hauptschalter oder den Batterie-
Abklemmschalter unterbrechen.

AuBerdem ggf. AuRere Spannungsversorgung
Zu Zusatzausrustungen am Motor
unterbrechen.

! L ichtbogenschweil3en

Vor der Durchfiihrung von Schweil3arbeiten im
Bereich des Motors oder am Motor Batterie und
Generatorkabel abklemmen.
Steuergeratestecker abziehen.

SchweilRklemme an zu schweilRendes Bauteil
nahe an der Schweil3stelle anschlieRen.
Keinesfalls an den Motor oder so anschliel3en,
daf3 der Strom durch ein Lager flief3t.

Nach Abschlul? der Schweil3arbeiten Kabel an
Generator und Steuergerat anschliel3en.
Anschlie3end Batterien anklemmen.

! Schmier system

HeilRes Ol kann zu Verbrihungen und
Hautreizungen flihren. Hautkontakt mit heil3em
Ol vermeiden.

Vor der Durchfihrung von Arbeiten am
Schmiersystem sicherstellen, daf? der Druck
abgebaut wurde. Motor keinesfalls starten oder
betreiben, wenn der Oleinfiilldeckel
abgeschraubt ist. Andernfalls tritt Ol unter
Druck aus.

Altdl durch autorisierten Betrieb entsorgen
lassen.

© Scania Industrial & Marine Engines

! KUhlsystem

Kuhlmitteleinfilldeckel keinesfalls bei heiRem
Motor 6ffnen. Andernfalls treten Dampf und
heilRes Kihlmittel unter Druck aus und kénnen
zu Verbruhungen fuhren.

Muf3 das Kihlsystem bei heiliem Motor
geotffnet oder zerlegt werden, Einfilldeckel
sehr vorsichtig und langsam 6ffnen, um den
Druck vor Abnehmen des Deckels abzubauen.
Schutzhandschuhe tragen — das Kihimittel ist
sehr heil3.

Gebrauchtes Kiihimittel durch autorisierten
Betrieb entsorgen lassen.

! Kraftstoffsystem

Bei der Durchfihrung von Undichtigkeits-
prifungen und anderen Arbeiten am
Kraftstoffsystem stets Schutzhandschuhe
tragen. Bei der Prifung von Einspritzdiisen
stets Schutzbrille tragen.

Unter hohem Druck austretender Kraftstoff
kann Korpergewebe durchdringen und
schwere Verletzungen verursachen.

Am Kraftstoffsystem sowie am elektrischen
System ausschliefZlich Originalteile
verwenden. Originalteile sind konstruktiv und
herstellungstechnisch auf die Minimierung von
Brand- und Explosionsgefahr ausgelegt.

! Vor dem Sarten desMotors

Vor dem Starten des Motors alle ggf.
abgebauten Schutzschilder anbauen.
Sicherstellen, dal3 keine Werkzeuge oder
anderen Gegenstande auf dem Motor liegen.

Motor keinesfalls bei abgebautem Luftfilter
starten. Andernfalls kbnnen Gegenstande in
den Kompressor eintreten oder Verletzungen
durch Beriihrung des Kompressors entstehen.



TYPENBEZEICHNUNGEN

Die Motorbezeichnung in Codeform enthdt Angaben zu Motortyp,
Hubraum, Verwendungszweck usw.

Die Typenbezeichnung und die Motorseriennummer gehen aus dem Twe
Typenschild hervor, das auf der rechten Motorseite hinten am Endine No
Ansaugkrimmer angebracht ist. Die Motorseriennummer ist auf3erdem im
Zylinderblock neben dem ersten Zylinderkopf eingeschlagen.

In bezug auf Rauchbildung und Abgase zertifizierte Motoren sind mit einem
Zertifizierungsschild ausgestattet, das Angaben zu den Zertifikationen

DC14 65

A31S
5562 819

enthalt, denen der M otor entspricht. Dieses Schild befindet sich an der vierten
Zylinderkopfhaube auf der rechten Motorseite.

1:5716

DC14 63 A 31 S

A Allgemeine I ndustrieanwendungen

Variante 01-99

Reglertyp

Typ /
D Dieselmotor mit Turboaufladung
DC  Dieselmotor mit Turboaufladung und luftgekiihltem Ladel uftkihler.
DI Dieselmotor mit Turboaufladung und flUssigkeitsgekihltem

Ladeluftkihler.

Hubraum in dm?3

L eistungs- und Zertifizierungscode
Gibt zusammen mit dem Anwendungscode die Nennleistung des Motors
an.
Die faktische L eistungseinstellung des Motors ist auf der Motorkarte
angegeben.

Anwendung

D Elektronisch gesteuerter Regler
S RSV, Festdrehzahl- und Eindrehzahlregler
T RQ, Eindrehzahlregler

10 © Scania Industrial & Marine Engines
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Die Abbildungen zeigen eine typische DI14-Motorkonfiguration.
Ihr Motor kann von dem gezeigten Motor abweichen.
1. Typenschild 6. Olfilter 13. Anlasser
2. Motornummer, 7. OlablaR 14. Generator
in Zylinderblock 8. Kuhlmittelpumpe 15. Riemenspanner
eingeschlagen 9. Ladeluftkiihler 16. Prufsffnung,
3. Olkihler 10. Turbolader Kahlmittelpumpe
4. OlmeRstab 11. Einspritzpumpe 17. IﬁUh.ImltteIabIaB
5. Olreiniger 12. Kraftstoffilter 18. Oleinfullstutzen
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STARTEN UND BETRIEB
BEIM ERSTEN STARTEN

Bei Inbetriebnahme des M otors Wartungspunkte unter "I nbetriebnahme” im
Wartungsprogramm durchfihren; siehe Seite 19.

Well diese Wartungspunkte fir einen zufriedenstellenden M otorbetrieb schon
bei der erstmaligen Inbetriebnahme ausschlaggebend sind, sind sie auch
nachstehend noch einmal aufgefihrt.

1. Olstand priifen (siehe Seite 21).
6. Kuhimittel prifen (siehe Seite 25).

Das Kuhlmittel mufd mit Korrosionsschutzmittel gemischt sein, um ein
Korrodieren des Kihlsystems zu verhindern.

Bei Frostgefahr:

- Im Kuhlmittel darf as Korrosionsschutz nur Frostschutzmittel auf
Glykolbasis verwendet werden. Es werden ausschliefdlich die folgenden
nitritfreien Frostschutzmittel empfohlen:

BASF G48 oder BASF D542

- Der Frostschutzmittelgehalt muf3 je nach Umgebungstemperatur
30 - 60 Volumen-% betragen. Ein Frostschutzmittelgehalt von
30 Volumen-% ist fir Temperaturen bis-16 °C ausreichend. Siehe
Seite 25.

- Kuhlsystem niemals ausschliefdlich nur mit Wasser oder nur mit
Frostschutzmittel befullen! KuihIimittelverluste missen immer durch
Zugabe einer KuihImittelmischung ausgeglichen werden, die die
gleiche Frostschutzkonzentration wie dasim Motor befindliche
KahImittel hat. Mit sinkendem Frostschutzmittelgehalt im Kihimittel
werden auch der Gefrier- und Korrosionsschutz beeintréchtigt.

Hinweis: Eine Frostschutzmittelkonzentration von weniger als
30 Volumen-% bietet keinen ausreichenden K orrosionsschutz.
Frostschutzmittelkonzentrationen von mehr als 60 %
ver bessern den Gefrierschutz nicht und wirken sich nachteilig
auf die Kuhlleistung des M otor kiihimittels aus.

Wenn keine Frostgefahr besteht:

- Im Kdhimittel darf als Korrosionsschutz nur Scania Korrosionsschutz
verwendet werden. Der korrekte K orrosionsschutzmittel gehalt betragt
7-12 Volumen-% und darf nicht unter 7 Volumen-% sinken. Scania
Korrosionsschutzmittel ist nitritfrei.

- Erstbefillung: Khlsystem mit Wasser + 10 Volumen-% Scania
Korrosionsschutzmittel befiillen. Trinkwasser mit einem pH-Wert von
6 - 9 verwenden.

- Niemals ausschliefidlich nur mit Wasser oder nur mit
Korrosionsschutzmittel nachfillen! Flissigkeitsverluste sind stets
durch vorgemischtes KihImittel auszugleichen:

Wasser + 10 Volumen-% Scania Korrosionsschutzmittel.

Kahlmittel-
Zusammensetzung:

Bel Frostgefahr:
mindestens 30 Volumen-%
Frostschutzmittel
hochstens 60 Volumen-%
Frostschutzmittel
Wenn keine Frostgefahr besteht:
7-12 Volumen-%
Scania Korrosionsschutz(kein
Frostschutzmittel)

— /\\ ACHTUNG —

Ethylenglykol und
Korrosionsschutzmittel konnen
be Verschlucken todlich sein.

Hautkontakt ver meiden.

— 1V Wichtig——

Das empfohlene
Frostschutzmittel darf nicht mit
Korrosionsschutzmittel auf
Nitritgrundlage gemischt
werden.

V' Wichtig—
Wird zu viel Scania
Korrosionsschutzmittel mit
Frostschutzmittel gemischt,
kann dies zur Bildung von
Ablagerungen fuhren.

Kuhlmittelfilter (nicht Sandar dausr Gistung)

- Esdurfen nur Kihlmittelfilter ohne Korrosionsschutzfreisetzung
verwendet werden. Die Verwendung eines Kuhimittelfilters erhoht die
Standzeit des KuhImittels und verringert das Risiko des Auftretens von
Ablagerungskorrosion.

12 © Scania Industrial & Marine Engines

V' Wichtig ——
Werden Kihlmittelfilter
eingebaut, durfen diesekein
Korrosionsschutzmittel
enthalten.
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12.
15.
16.
18.
10.
20.
21.
22.

Kraftstoffstand prifen (siehe Seite 32).

Elektrolytstand in den Batterien priifen (siehe Seite 34).
Ladezustand der Batterien priifen (Siehe Seite 34).

K uhlmittel stand-Wachter priifen (siehe Seite 35).
Temperatur-Wéchter priifen (siehe Seite 36).
Oldruck-Wachter prifen (siehe Seite 37).
Abschaltvorrichtung priifen (siehe Seite 37).
Antriebsriemenspannung prifen (siehe Seite 39).

PRUFUNGEN VOR BETREIBEN DES
MOTORS

Vor dem Betrieb des Motorsist die " Tagliche Wartung” gemal3 den Angaben
im Wartungsplan durchzufihren, siehe Seite 19.

MOTOR STARTEN

Wourde der Kraftstofftank leergefahren oder der Motor langere Zeit nicht
benutzt, das Kraftstoffsystem entlften, siehe Seite 32.

Aus Griinden des Umweltschutzes verbraucht Ihr Scania Motor beim Starten
eine geringere Kraftstoffmenge. Eine Einspritzung unnotig grof3er
Kraftstoffmengen fur das Starten des M otors fuhrt immer zur Freisetzung von
unverbranntem Kraftstoff an die Atmosphére.

- Motoren mit mechanischer Abschaltung: Abschaltung in
Betriebsstellung schalten.

Kraftstoff-Absperrhahn 6ffnen, falls vorgesehen.
Auskuppeln (nicht bei Motoren mit Festkupplung, z. B. Generatoren)

M otoren mit Batterie-Hauptschalter: Stromversorgung an Batterie-
Hauptschalter einschalten.

Drehzahlregler auf erhohte Leerlaufdrehzahl stellen. (Nicht bei
Generatoren)

Motor starten.

Wichtig! Wenn das Abschaltrelais beim Starten eingeschaltet ist, duirfen
maximal 3 Startversuche durchgefiihrt werden. Das Timer-
Modul kann sonst beschadigt werden, was zu einem Ausfall
der Abschaltvorrichtung fuhrt.

Sarten bel niedrigen Temperaturen

Ortlich geltende Umweltschutzanforderungen miissen befolgt werden. Zur
Vermeidung von Startproblemen und Wei rauchbildung sollten Starthilfen,
M otorheizungen und/oder Flammstartanlagen verwendet werden.

Zur Begrenzung von WeilRrauchabgabe ist der Motor bei niedriger Drehzahl
und méaldiger Last zu betreiben. Motorlauf bei Leerlaufdrehzahl fir |angere
Zeit ds unbedingt erforderlich vermeiden.
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— /N ACHTUING —

Bei Arbeiten am Motor die
Sarteinrichtung stillsetzen.
Bei unbeabsichtigtem Starten
desMotors besteht
HOHES
VERLETZUNGSRISIKO.

— /\ ACHTUNG —

Motor nur in gut belUfteten
Bereichen starten.
Beim Betrieb desMotorsin
geschlossenen Raumen sind
geeignete Absauganlagen fur
Abgase und Gase aus der
Kurbelgehduseentliiftung zu
verwenden.

— /\\ ACHTUNG —

Keinesfalls Starter spray oder
ahnliches als Sarthilfe
ver wenden.
Andernfallskann eine
Explosion im Ansaugrohr die
Folge sein, die zu Verletzungen
fihren kann.
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Bei Temperaturen unter 0 °C:
Hinweis: Nur von Scania empfohlene Starthilfen verwenden.

- Der Anlasser darf bei jedem Startversuch nicht langer als 30 Sekunden
lang betatigt werden. Anschlief3end mul er 2 Minuten lang abkihlen.

Wenn der Motor mit einer Flammstartanlage ausger Ustet ist: ! ”/lé’lltlg

- Bedienung einer Flammstarteinrichtung ohne Zeitgeberr elais: Die maximale Betriebszeit des
Betétigungsknopf driicken, dieser funktioniert auch als Vorglihknopf | Anlassersbetr&gt 30 Sekunden.
(max. 20 Sekunden). Die Gluhkerze gltiht weiter, solange dieser Knopf | Uber hitzungsgefahr. Anlasser

nach Anspringen des Motors gedriickt gehalten wird. Maximale nach einem Sartversuch
Nutzungszeit: 5 Minuten. 2 Minuten abkiihlen |

- Bedienung einer Flammstarteinrichtung mit Zeitgeberrelais: bevor der Motor erneut
Vorgltihknopf maximal 20 Sekunden lang driicken. Beim Anspringen durchgedreht wird.

des Motors lodassen. Das Zeitgeberrelais schaltet die Glihkerze nach
5 Minuten aus. Wird eine kiirzere Glihzeit bendtigt, die AuslOsetaste
dricken. Schliissel in Stellung 0 drehen, wenn der Startversuch
fehlschlagt.

Hinweis: Bei Motoren mit INTERL OCK -Schalter muf dieser Schalter
gedriickt und gehalten wer den, bisder Oldruck ausreichend
hoch ist. Wenn der INTERL OCK-Schalter zu frih
losgelassen wird, bleibt der Motor stehen.

- Generatormotoren sind unmittelbar nach dem Anspringen unter Last zu
betreiben, um die Weilrauchbildung zu minimieren. Dies gilt besonders
fur Motoren, die ohne Einrichtungen fir ein Vorheizen oder das
Aufbringen einer Grundlast el ngerichtet wurden.

- Motor unter leichter Last auf Betriebstemperatur bringen. Eine leichte
Belastung eines kalten Motors bewirkt eine bessere Verbrennung und
schnellere Erwdrmung als ein Warmlaufen ohne Last.

14 © Scania Industrial & Marine Engines 2001-05:1



BETRIEB

Instrumente und Warnleuchten in regelméaidigen Zeitabsténden ablesen.

M otordrehzahl

Der Scania Drehzahlmesser ist wie folgt in verschiedenfarbige Bereiche
unterteilt:

0-500/min roter Bereich: unzuléassige Motordrehzahl,
wird beim Abschalten und
Starten durchlaufen.

500-700/min gelber Bereich: niedriger Leerlauf.

700-2200/min gruner Bereich:  normaler Betriebsdreh-
zahlbereich. Hochstes
Drehmoment und
niedrigster Kraftstoffver-
brauch bei 1400 - 1600/min.
Eine geringere Drehzahl
senkt den Verschleil3.

2200-2600/min gelb/grin ungeeigneter Drehzahl-
gestreift: bereich. Kann beim
Ausschalten sowie bei
Motorbremswirkung
wahrend des Befahrens von
Gefallen auftreten.

2600-3000/min roter Bereich: unzuldssige Motordrehzahl

K uhlmitteltemperatur

Korrekte K tihimitteltemperatur wahrend des Betriebs:
70 —93 °C bel Atmospadhrendrucksystem.

70 - 100 °C bei Uberdrucksystem.

Eine hohe K Gihlmitteltemperatur fihrt zu M otorschéden. Motorlast zur
Senkung der KdhImitteltemperatur verringern. Wenn die Temperatur nicht
sinkt, Motor abschalten und Fehler suchen.

Bei langerfristigem Betrieb mit sehr geringer Belastung kann der Maotor
moglicherwei se die Betriebstemperatur von 70 °C nicht aufrechterhalten.
Beim Erhohen der Motorlast steigt die Temperatur allerdings wieder auf
Normalwert an.
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—V Wichtig ——

In Scania K uhlsystemen, bei
denen Kihler und
Ausgleichbehalter aus
Kunststoff hergestellt sind,
herrscht kein Uberdruck, d. h.
der Ausgleichbehalter mul3
nicht Gber einen Druckdeckel
verflgen.
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Oldruck

Maximaler Oldruck:

betriebswarmer Motor Uber 800/min 6 bar
Normaler Oldruck:

betriebswarmer Motor bei Nenndrehzahl 3—6bar
Mindestoldruck:

betriebswarmer Motor bei 800/min 0,7 bar

Bei Drehzahlen unter 800/min wird u. U. ein niedriger Oldruck angezeigt,
obwohl kein Fehler vorliegt.

Ein Oldruck unter 0,7 bar bei Drehzahlen tiber 800/min hat Motorschéden
zur Folge. In einem solchen Fall umgehend den Motor abschalten.

L adekontrolleuchte
Falls die Leuchte beim Betrieb des Motors aufleuchtet:
- Antriebsriemen des Generators prifen bzw. einstellen. Siehe Seite 39.

- Leuchtet die Ladekontrolleuchte weiterhin, kann dies auf eine Stérung
im Generator oder in der elektrischen Anlage hinweisen.

MOTOR ABSCHALTEN

1. Wurde der Motor langerfristig stark belastet, Motor einige Minuten
ohne Last drehen lassen.

2. Motor mit Abschaltvorrichtung abschalten. Motoren mit Abschaltrelais
durch Driicken des Abschal tknopfs abschalten. Abschaltknopf gedruickt
halten, bis der Motor zum Stillstand gekommen ist.

3. Motoren mit Batterie-Hauptschalter: Stromversorgung an Batterie-
Hauptschalter ausschalten. (Nicht bei Generatoren)

4. Stellschalter in die Stellung "0" drehen. (Nicht bei Generatoren)

Notabschaltung

Am Gestange des Abschaltrelais befindet sich ein Knopf mit der Markierung
"STOP'. Wenn sich der Motor nicht mit dem Abschaltrelais abschalten 1803,
Gesténge am Knopf in Abschaltstellung ziehen.

Ein hoher Schmier 6ldruck
(Uber 6 bar) ist beim Sarten
eines kalten Motor s normal.

—— Y Wichtig ——

Eskann zu Turbolader schaden

und Nachkochen kommen, wenn

der Motor abgestellt wird, ohne
vorher abkthlen zu kénnen.

— Y Wichtig ——

Die Stromver sorgung darf nicht
ausgeschaltet wer den, ehe der
Motor zum Stillstand
gekommen ist.

16 © Scania Industrial & Marine Engines
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Kupplung

- Bel der Betétigung der Kupplung sind die Anweisungen des

Kupplungsherstellers zu beachten.

ACHTUNG! Dreht sich die Kupplungsabtriebswelle (z. B. bei

Installationen mit mehreren Motoren, bei denen andere Motoren
noch drehen), kann die Kupplung aufgrund ihres Eigenmoments
in die einger Uckte Stellung gezogen wer den.

HIERDURCH KONNEN VERLETZUNGEN und M otor schaden
VERURSACHT WERDEN. Ausdiesem Grund immer die
Kupplung in der ausger tickten Stellung sichern, fallsdas Risiko
besteht, dal’ die Abtriebswelle zu drehen beginnt.

PRUFUNGEN NACH BETREIBEN DES
MOTORS

Sicherstellen, dal? der Batterie-Hauptschalter ausgeschaltet und der
Stellschalter auf "0” gestellt sind.

Kraftstofftank beftillen. Auf Sauberkeit des Einflllverschlusses und des
umgebenden Bereichs achten, um eine Verunreinigung des Kraftstoffs
zu vermeiden.

Bei Frostgefahr und ungentigendem Frostschutzgehalt im Kiihlsystem
mufl3 das K tihimittel abgelassen werden, siehe Seite 25.

Bei Temperaturen unter 0 °C: Nachsten Start durch Einschalten der
M otorheizung vorbereiten.
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— /N ACHTUNG —

Bei Arbeiten am Motor die
Sarteinrichtung stillsetzen.
Bei unbeabsichtigtem Starten
des Motors besteht
HOHES
VERLETZUNGSRISIKO.

— 1 wichtig ———
K Uhlmittel nachfillen, wenn

der Motor nach dem ersten
Betreiben abgestellt wird.
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WARTUNG

Durch das Wartungsprogramm werden 25 Wartungspunkte abgedeckt, die
sich auf die folgenden Hauptgruppen verteilen:

Schmiersystem ....................... Seite 20
Kihlsystem. ......................... Seite 24
Luftfilter. ... o Seite 30
Kraftstoffsystem. ..................... Seite 32
Elektrik, Wachter, Batterienusw.. .. .. .... Seite 34
Verschiedenes........................ Seite 39 — A ACHTUNG ——

Die Wartungspunkte miissen in den folgenden Intervallen durchgefihrt Bel Arbeiten am Motor die

werden: Sarteinrichtung stillsetzen.

Taaliche Wartun Bei unbeabsichtigtem Starten
« J des M otor s besteht

Wartung vor Inbetriebnahme HOHE

Wartung nach den ersten 400 Betriebsstunden VERLETZUNGSGEFAHR.

Periodische Wartung alle 200 Betriebsstunden (durchzufiihren nach 200, 400,
600, 800 usw. Betriebsstunden)

Periodische Wartung alle 400 Betriebsstunden (durchzufiihren nach 400, 800,
1200, 1600 usw. Betriebsstunden)

Periodische Wartung alle 1200 Betriebsstunden (durchzuftihren nach 1200,
2400, 3600 usw. Betriebsstunden)

Periodische Wartung alle 2400 Betriebsstunden (durchzuftihren nach 2400,
4800 usw. Betriebsstunden)

Periodische Wartung alle 4800 Betriebsstunden (durchzuftihren nach 4800,
9600 usw. Betriebsstunden)

Jahrliche Wartung
Wartung alle 5 Jahre

MOTOREN MIT WENIGEN
BETRIEBSSTUNDEN

Motoren fir Notgeneratoren und dhnliche Geréte, die nicht regelmaiig
verwendet werden, sind gemé&f3 der Anweisungen des Generatorherstellers
probeweise zu betreiben und zu priifen. '

Wichtig ——

Bei Motoren mit wenigen

[ ]
Motor auf Betriebstemperatur bringen und anschlief3end folgende

Wartungsarbeiten durchfihren: : A
Betriebsstunden, die nicht

1. Olstand priifen. entsprechend dem
5. KuhImittelstand priifen. Wartungsplan auf Seite 19
8. Unterdruckanzeige priifen. periodisch gewartet wer den,

12. Kraftstoffstand prufen. S nd"dle Wartungsar beiten
gemald dem folgenden Plan

15. Elektrolytstand in den Batterien prifen. durchzufihren:
16. Ladezustand der Batterien prifen. " Jahrlich"
17. Batterien reinigen. "Alle5 Jahre"

23. Auf Undichtigkeiten prifen, ggf. instand setzen.
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WARTUNGSPLAN

Erstmals
bei

Intervall

Zumindest

Erstes Starten

Taglich
400 h

200 h

400 h
1200 h
2400 h

4800 h

Alle5 Jahre

Jahrlich

SCHMIERSYSTEM, Seite 20
1. Olstand priifen

2. Olwechsel

3. Olreiniger reinigen

ol

4. Olfilter wechseln

ol

KUHLSYSTEM, Seite 24
5. Kuhimittelstand prifen

6. Kuhimittel prifen

o4

7. Kihlsystem reinigen

o]

LUFTFILTER, Seite 30
8. Unterdruckanzeige prifen

9. Vorfilter reinigen

o]

10. Filtereinsatz reinigen oder wechseln

e3

11. Sicherheitselement erneuern

12. Kraftstoffstand priifen

KRAFTSTOFFSYSTEM, Seite 32

13. Hauptfilter wechseln

{ XA

14. Einspritzdisen prifen

ELEKTRISCHE ANLAGE, Seite 34
15. Elektrolytstand in den Batterien prifen

o2

16. Ladezustand der Batterien prifen

o2

17. Batterienreinigen

o2

18. Flussigkeitsstand-Wachter prifen

19. Temperatur-Wé&chter prifen

20. Oldruck-Wachter priifen

21. Abschaltfunktion prifen

VERSCHIEDENES, Seite 39
22. Antriebsriemen prifen

23. Auf Undichtigkeiten prifen, ggf. instand setzen L

24. Ventilspiel prifen/einstellen

erneuern (oder reinigen)

25. Ventil fur geschlossene Kurbel gehauseentl Giftung

1. Ofter, falls notwendig

2. Motoren mit niedriger Betriebsstundenzahl: siehe Seite 18.
3. Friher, falls Unterdruckanzeige rot anzeigt.

4. Wurde Uber funf Jahre kein Korrosionsschutz nachgefillt, muR3 das K ihimittel gewechselt werden.

2001-05:1
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SCHMIERSYSTEM
OLQUALITAT

Das Motordl muld mindestens einer der folgenden Spezifikationen
entsprechen:

-ACEA ES3, E4 oder E5

- Die TBN muf3 mindestens 12-13 betragen
(ASTM 2896).

- Stellen Sie bitte bei Ihrem Ollieferanten sicher, dal? das verwendete
Motordl die genannten Anforderungen erfillt.

- Dieaufgefiihrten Olwechselintervalle setzen einen Schwefelgehalt von
nicht mehr als 0,3 Gewichts-% im Kraftstoff voraus. Liegt der
Schwefelgehalt zwischen 0,3 und 1,0 Gewichts-%, sind die
Olwechselintervalle zu halbieren (200 h).

- Viskositdten siehe unten.

- Betrieb bel sehr niedrigen Umgebungstemperaturen: | nformationen zum
Vermeiden von Startschwierigkeiten erhalten Sie von Ihrer Scania

— 1 Wichtig ——

[ ]

Esdirfen keine Additive
verwendet werden.
Das Ol muR fur alle vor dem
Zeitpunkt des nachsten
Olwechsels erwarteten
Temperatur&nderungen
geeignet sein.

Vertretung.

Olanalyse

Manche Mineral 6l gesellschaften bieten eine Motorélanalyse an. Bei dieser
Analyse werden TBN (Total Base Number) und TAN (Total Acid Number),
Kraftstoffverdiinnung, Wassergehalt, Viskositét und Menge der Reibpartikel
und Ablagerungen im Ol bestimmt.

Die Ergebnisse einer Analysereihe werden dann als Grundlage zur
Ermittlung eines geeigneten Olwechselintervalls herangezogen.

Andern sich die Betriebsbedi ngungen des Motors, muld auf der Basis einer
neuen Analysereihe das neue Olwechselintervall bestimmt werden.

-40 -30 -20 -10 0 10 20

30 40 °C

SAE 20W-30

SAE 30

SAE 50

>
=

<= SAE 5W-30

SAE 10W-30

SAE 15W-40 »
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1. Taglich:
OLSTAND PRUFEN

Hinweis: Vor Prifung des Olstands: Der Motor muR mindestens eine
Minute lang abgeschaltet sein.

- Der korrekte Olstand liegt zwischen den Markierungen auf dem
Olmef3stab. Nachfillen, wenn der Fillstand die untere Markierung
erreicht.

- Korrekte Olsorte, siehe "Olqualitat" auf Seite 20.

Olstand wahrend des Betriebs priifen

Bei manchen Motoren kann der Olstand wahrend des Betriebs gepriift
werden.

- Oleinflldeckel abschrauben, um den Druck im Kurbelgehéuse
abzubauen.

- Olstand auf dem Olmef3stab ablesen. Korrekter Olstand: 10 mm
unterhalb der Min- oder Max-Markierung.

2. Alle 400 Betriebsstunden:
OLWECHSEL

Hinweis: Unter besonders er schwerten Betriebsbedingungen,
insbesondere in staubigen Bereichen oder wenn die
Ablagerungen im Olreiniger 20 mm uber schreiten: Ol
haufiger wechseln.

1:5033

10 mm

L Wittt Gt

10 mm

e FIIIIIIIIIIT

- Schraube herausdrehen und Ol bei warmem Motor ablassen. Max. 30 dm®
- Bei einigen Motoren wird das Ol mit einer Pumpe abgepumpt. Min. 25 dm?®
- Magnete der Stopfen reinigen. _ .
- Stopfen einbauen und ﬁj——u
- Ol einfiillen. Max. 27dm3
- Olstand auf dem Olmef3stab ablesen. Min. 21 dm?3
3__ .
_AACHTUNG - 1dm®°=1Liter
Schutzhan(_jschuhe und — ’- " umweltbewuBt! ~ |
Schutzbrille tragen. Zur Vermeidung von

M aximale Neigungswinkel beim Betrieb Flissgkeitsausiritt beim
Olwechsel stets geeignete

Die maximal zulé'&i_gen NeigungSNinkeI beim Betrieb hangen von der Art Behalter verwenden.
der Olwanne ab — siehe Abbildung. Altsl durch autorisierten

Hinweis: Der angegebene Winkel darf nur kurzzeitig vorliegen. Betrieb entsor gen lassen.
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3. Alle 400 Betriebsstunden:
OLREINIGER REINIGEN

(zur gleichen Zeit wie Olwechsel)

22

- Mutter abschrauben und Deckel abnehmen.

— /N ACHTUNG —

Ver schluf vorsichtig 6ffnen.
Das Ol kann heif? sein.

Rotor herausheben und Mutter am Rotordeckel drel Umdrehungen
[Gsen.

Bel festsitzender Muitter:
Mutter, nicht den Rotor, in Schraubstock einspannen und Rotor von
Hand oder mit Schraubendreher drei Umdrehungen drehen.

Mit der Hand oder mit einem Gummihammer leicht auf die Mutter
klopfen, um den Rotordeckel von der Bodenplatte zu |6sen.

Mutter abschrauben und Rotordeckel abbauen.
Sieb vorsichtig von der Bodenplatte hebeln.

Ablagerungen von der Innenseite des Rotorbehélters abschaben. Falls
keine Ablagerungen vorhanden sein, zeigt dies an, dal3 der Reiniger
nicht korrekt funktioniert.

Sind die Ablagerungen starker als 20 mm: Haufiger reinigen.

© Scania Industrial & Marine Engines
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Alle Teilein Dieselkraftstoff sptilen.

O-Ring in Rotordeckel einsetzen. Sicherstellen, dald der O-Ring
unbeschadigt ist.
Gdf. Teile erneuern.

Rotor zusammenbauen.

Rotormutter fest von Hand anziehen.

Rotor einbauen.
Sicherstellen, dal’ der Rotor frei dreht.

Sicherstellen, dal3 der O-Ring im Rotorbehdter nicht beschadigt ist.
Harten oder beschédigten O-Ring erneuern.

Rotorbehélter durch Anziehen der Mutter von Hand sichern.

Wenn die Mutter mit einem Werkzeug festgezogen wird, kbnnen
Rotorwelle, Mutter oder Rotorbehdlter beschadigt werden.

Funktionsprifung
Der Rotor dreht sehr schnell und lauft nach Abschalten des Motors nach.

Motor im betriebswarmen Zustand ausschalten.

- Auf das Drehgerausch vom Rotor horen oder fuhlen, ob das Gehéuse

des Reinigers vibriert.

Der Rotor dreht in der Regel noch 30 - 60 Sekunden nach Ausschalten des
Motors weiter.

Ist dies nicht der Fall: zerlegen und sichtprifen.

© Scania Industrial & Marine Engines
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4. Alle 400 Betriebsstunden:
OLFILTER ERNEUERN

(zusammen mit Olwechse)
- Alten Filter ausbauen.

- Gummidichtung mit Ol bestreichen und einen neuen original Scania
Olfilter anbauen.

Filter nur von Hand festziehen.
Keinesfalls mit Werkzeug festziehen. Der Filter kann hierdurch
beschéadigt werden und den Durchflul® behindern.

Motor starten und auf Undichtigkeiten prifen.

Wichtig! Erreichen die Ablagerungen im Olreiniger eine Starke von
mehr als 20 mm, mufR der Olfilter haufiger gewechselt werden.
Hierbei missen auch der Zentrifugalreiniger gereinigt und
das Ol gewechselt werden.

_ ’." umweltbewuBBt! —

&Y andeln Sie

Beim Wechsel des Olfilters Ol
stetsin geeignetem Behalter
auffangen, um ein Ver schiitten
Zu vermeiden.
Gebrauchte Filter durch
autorisierten Betrieb entsorgen
lassen.

KUHLSYSTEM

5. Taglich:
KUHLMITTELSTAND PRUFEN

VerschluRdeckel des K iihimittel ausgleichbehélters abschrauben und
Kuhlmittelstand prifen.

Korrekter Fullstand: (Scania Kunststoff-Ausgleichbehalter)

- Kalter Motor: Das Kuhimittel mufd an der unteren Kante des
Einflllstutzens stehen.

- Warmer Motor: Das KiuhImittel muf? ca. 25 mm oberhalb der
unteren Kante des Einfillstutzens stehen.

Fillstand bei anderen Ausfihrungen des Ausgleichbehélters gemal3
Angaben des fur den Einbau V erantwortlichen.

- Kuhlmittel nach Bedarf auffillen, siehe Wartungspunkt 6.

Hinweis: Beim Einflllen groRRer K ihImittelmengen:
Niemals kaltes K ihImittel in einen heil3en Motor einfullen.
Dieskann zu einer Ri3bildung in Zylinderblock und
Zylinderkopf fuhren.

24 © Scania Industrial & Marine Engines

— /\\ ACHTUNG —

Deckel vorsichtig 6ffnen.
HeilRes K ihImittel und Dampf
konnen austreten.

— Y Wichtig —
Immer mit fertig gemischter
K Uhlmittelmischung auffallen.
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6. Alle 2400 Betriebsstunden:
KUHLMITTEL PRUFEN

Kahimittel wie folgt prifen:

a) Kuhimittel sichtprifen.

b) Kuhlmittel nur mit Frostschutzmittel: Frostschutzmittel anteil
bestimmen.

C) Kuhlmittel mit nur Scania Korrosionsschutzmittel:
Korrosionsschutzmittelantell prifen.

Die Zusammensetzung des K dhlmittels wird unter " Starten und
Betrieb" detailliert beschrieben.

a)
K uhlimittel sichtprifen.

Etwas KuhImittel in einen Behélter geben und priifen, ob das Kuhimittel
sauber und durchsichtig ist.

Bei verunreinigtem oder tribem Kuhlimittel: KihImittel ggf. wechseln

Dem KuhImittel beigegebenes Wasser muf3 klar und frei von
Verunreinigungen sein.

Trinkwasser mit einem pH-Wert von 6-9 verwenden.

b)
Frostschutzmittelanteil bestimmen

Bei Frostgefahr lediglich Frostschutzmittel als Korrosionsschutz in der
K dhlmittelmischung verwenden.

- Um einen angemessenen K orrosionsschutz zu gewéahrleisten, missen
K thlmittel mischungen mindestens 30 V olumen-% Frostschutzmittel
enthalten.

- Ein Frostschutzmittelgehalt von 30 Volumen-% ist fir Temperaturen bis
-16 °C ausreichend. Wird ein hoherer Frostschutz bendtigt, missen die
Werte in der Tabelle auf der ndchsten Seite zur Berechnung der
erforderlichen Frostschutzmittel menge beachtet werden.

Eswerden ausschliefdlich die folgenden nitritfreien Frostschutzmittel mit den
folgenden Bezeichnungen empfohlen:

BASF G48 oder BASF D542

- Immer Frostschutzmittel nachfillen, wenn der Frostschutzmittelantell
unter 30 Volumen-% abféallt. Durch eine
Frostschutzmittelkonzentration von mehr als 60 Volumen-% wird der
Frostschutz nicht weiter erhoht.

Inder Tabelleist die Temperatur angegeben, bei der Eisbildung beginnt.
Dieim Motor enthaltenen Flissigkeiten gefrieren und verursachen
Frostsprengungen erst bei bedeutend niedrigeren Temperaturen (siehe
Diagramm).

Eisbildung im Kuhlmittel verursacht haufig Fehlfunktionen ohne
Schadensrisiko. Wenn sich Eis zu bilden beginnt, darf der Motor keiner
starken Belastung ausgesetzt werden.

Hinweis: Kuhimittel beim Reinigen des K Gihlsystems wechseln: alle
4800 Betriebsstunden oder mindestensalle 5 Jahre.

Wichtig! Wirdim Kihlsystem ein KiihImittefilter verwendet, darf er kein
Korrosionsschutzmittel enthalten.
2001-05:1 © Scania Industrial & Marine Engines

Kihlmittel-
Zusammensetzung:

Bei Frostgefahr:
mindestens 30 Volumen-%
Frostschutzmittel
hochstens 60% Volumen-%
Frostschutzmittel

Wenn keine Frostgefahr
bestent:

7-12 Volumen-%
Scania Korrosionsschutz

— /\\ ACHTUNG —

Ethylenglykol kann bei
Einnahme todlich wirken.
Hautkontakt mit
Frostschutzmittel vermeiden.

— Y Wichtig—

Kuhlmittel vor dem Einfullen
vor mischen.
KUhlsystem niemals
ausschliefdlich nur mit Wasser
oder nur mit Frostschutzmittel
befillen!

— 1 Wichtig —
Das empfohlene
Frostschutzmittel darf nicht mit
Korrosionsschutzmittel auf
Nitritbasis gemischt werden.
Esbesteht das Risiko von
Schlammbildung und
verminderter Khlleistung.
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Frostschutzmitteleigenschaften bei

niedrigen Temperaturen:

Beispiel mit 30 Volumen-%
Frostschutzmittel

Eisbildung beginnt bei -16 °C.

Fehlfunktionen kbnnen bei -30 °C auftreten.
Kein Risiko von Schaden durch Eisbildung

bei mindestens 30 Volumen-%

Volumen-% Frostschutzmittel

10 20 30 40 50

N

OEINT 1
-20 \
-30 \\

3 2|\
-40
= \

\

107 239

Frostschutzmittel. °C B A
Kurve A: Eisbildung beginnt
Kurve B: Temperatur, bei der Schaden durch Eisbildung
auftreten kdnnen
1. Sicherer Bereich
2. Fehlfunktionen aufgrund von Eisbildung mdglich
A 3. Risiko von Schaden durch Frostsprengung
Volumen-%
Frostschutz- 30| 35| 40 | 45| 50 | 60 | Kuhlsystem
mittel Kapazistat,
beIEg:;iSnbrllltdtl)Jer]ig° . 16| -22| -27| -36 | -46| -55 dm
9 |11 12 | 14 15| 18 30
12 | 14 | 16 18 | 20 | 24 40
15 1 18 | 20 23 | 25 | 30 50
18 | 21 | 24 27 | 30 | 36 60
21 | 25|28 | 32 | 35 | 42 70
24 | 28 | 32 | 36 | 40 | 48 80
27 1 32 | 36 | 41 | 45 | 54 90
30 | 35|40 45 | 50 | 60 100
Frostschutzmittel 33|39 44 50 55| 66 110
d_m3 36 42 | 48 54 | 60 | 72 120
(Liter)
39 46 | 52 59 | 65| 78 130
42 | 49 56 | 63 | 70 | 84 140
45 | 53 60 | 68 | 75 | 90 150
48 | 56 64 | 72 | 80 | 96 160
51 60 | 68 | 77 | 85 | 102 170
54 63 | 72 | 81 | 90 | 108 180
57 67 | 76 | 86 | 95 | 114 190
60 70 | 80 | 90 |100|120 200

A = Zu vermeidende Mischungsverhéltnisse. Nur zu Berechnungszwecken angefiihrt.

Kuhlmittel-Gefriertemperatur mit Eisbildung bei unterschiedlichen Frostschutzmittel-Mischungsverhaltnissen

26
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C)

Korrosionsschutz prufen

Die Kuhlmittelmischung muf3 zu allen Zeiten einen ausreichenden
Korrosionsschutzmittelantell enthalten, um das K tihlsystem vor Korrosion
schitzen zu kénnen.

Besteht keine Frostgefahr, lediglich Scania Korrosionsschutzmittel im
Kuhlmittel verwenden.

Scania Korrosionsschutzmittel ist nitritfrei.
Der korrekte Korrosionsschutzmittelanteil betragt 7-12 Volumen-%.

- Ein Nachfullen mit 1,0 Volumen-% Scania Korrosionsschutz muf3 alle
2400 Betriebsstunden erfolgen.

- Niemalsausschliefdlich nur mit Wasser oder nur mit
Korrosionsschutzmittel nachfillen!
FlUssigkeitsverluste stets durch vorgemischtes Kiihimittel
ausgleichen:
Wasser + 10% Volumen-% Scania Korrosionsschutzmittel.

Hinweis: Beim Reinigen des K (ihlsystems muR das K tihImittel
gewechselt werden: alle 4800 Betriebsstunden oder
mindestens alle 5 Jahre.

K Uhlmittel wechseln
1. VerschlufRdeckel vom K iihimittelausgleichbehalter abschrauben.
2. DasKihimittel wird an zwei Stellen abgelassen:
- an der untersten Stelle der Zylinderblocks — siehe Abbildung.
- an der untersten Stelle des Kiihlsystems.
3. Hahne schliefen.

4. Kihlsystem durch Einfull6ffnung am Ausgleichbehalter mit Khlmittel
befllen.

K thlmittel mischung gemal? Angaben auf Seite 25 mischen.

2001-05:1 © Scania Industrial & Marine Engines

— /\ ACHTUNG —

Korrosionsschutzmittel kann
bel Verschlucken tédlich
wirken.

Hautkontakt ver meiden.

— ! chhtlg—
Ein Mischen von
Korrosionsschutzmittel und
Frostschutzmittel oder die
Zugabe von zu viel
Korrosionsschutzmittel kann
zur Bildung von Ablagerungen
fihren und die Kuhlkapazitat
einschranken.

— 1 Wichtig ——
Werden Kuhimittelfilter
eingebaut, durfen diesekein
K orrosionsschutzmittel
enthalten.

VEX:

(=]
2:5014 ‘u &

&Y fandeln Sie

B ’." umweltbewuBt! |

Beim Wechsd des KuhIimittels
dasKuhIimittel stetsin

geeignetem Behdlter auffangen,
um ein Verschitten zu

vermeiden.
Gebrauchtes Kuhlmittel durch
autorisierten Betrieb entsorgen
lassen.
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7. Alle 4800 Betriebsstunden:

K

UHLSYSTEM REINIGEN

Hinweis: DasK Uihlsystem muR ggf. haufiger gereinigt werden.
Aul3enreinigung
Kahler

- Sicherstellen, dal? der Kuihler auf der Luftseite nicht verstopft ist und
dal3 die Kihlerlamellen nicht beschédigt sind.

- Vorsichtig Ablagerungen von K iihlerlamellen entfernen. Ggf.
Motorreiniger auf Paraffinbasis verwenden.

- Gebogene Lamellen kdnnen z. B. mit einer Drahtblrste vorsichtig
gegléttet werden.

Ladeluftkihler (DI-Motor)

1.
2
3.
4. Ladeluftkiihler von Ansaugkriimmer abschrauben. Das K tihlelement des

10.

11.
12.

Wichtig! Dichtmittel mindestens 24 Stunden

28

Kuhlmittel aus Motor ablassen — siehe "K tihImittel wechseln".
. Ansaugkrimmer von Turbolader abbauen.
Einlal?- und Auslal3anschl tisse von Ladel uftkiihler abbauen.

Ladeluftkihlersist in das Gehduse integriert.
Vorsichtig vorgehen — Kiihimittelanschliisse des Kiihlelements nicht
beschéadigen.

Kuhlelement &ulZerlich reinigen. Dies ist besonders dann wichtig,
wenn der Motor mit elner geschl ossenen Kurbel gehéuseent! iftung
ausgeristet ist. Einen Motorreiniger auf Paraffinbasis verwenden.

Dichtflachen an Kihlelement und Einlaldleitung mit Reiniger auf
Alkoholbasis reinigen und entfetten.

Dichtmittel (Silikon 816 064) a's gleichméliigen, ca. 2-3 mm starken
Waulst auf beide Dichtflachen des K iihlelements auftragen.

Neue V-Dichtringe an die AnschlUisse des K Uihlel ements anbauen.

Ladeluftkihler innerhalb von 15 Minuten nach Auftragen des
Dichtmittels anbauen. Schrauben mit 50 Nm festziehen.

Ein- und Aud altanschllisse mit neuen
O-Ringen anbauen.

Ansaugkrimmer an Turbolader anbauen.

Mit Kuhlmittel gemal3 Spezifikation auf
Seite 25 befllen.

ausharten lassen, bevor der Motor
betrieben wird.

1. Ansaugkrimmer,
unterer Teil ;

— "V Wichtig——

KUhlsystem keinesfalls mit
Atznatron reinigen.

Dieskann die Aluminium-
Bauteile beschadigen.

2. Kuhlelement O " <
3. Ansaugkrimmer, N (W oy /r"’ Z

oberer Tell
V-Dichtring
Dichtmittel 816 064

SN
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I nnenreinigung
Ol und Fett entfernen

Falls méglich, Motor bis zum Erreichen der Betriebstemperatur laufen
lassen und dann das K Uihlsystem entleeren.

Thermostate ausbauen.

Khlsystem mit sauberem, heifRen Wasser unter der Zugabe von
Haushalts-Spulmittel befullen. Spulmittelkonzentration 1 % (0,1/10 ).

Motor auf Betriebstemperatur bringen. Dazu ca. 20-30 Minuten drehen
lassen. Einschalten der Fahrerhausheizung (falls vorhanden) nicht
vergessen.

Kuhlsystem entleeren.

KUhlsystem erneut mit sauberem, heif3en Wasser befllen und Motor ca.
20-30 Minuten drehen lassen.

Wasser aus dem System ablassen.
Thermostate einbauen.
Mit neuem K Uhlmittel gemal3 Spezifikation auf Seite 25 beflllen.

Ablagerungen entfernen

2001-05:1

Falls mdglich, Motor bis zum Erreichen der Betriebstemperatur drehen
lassen und dann das K Gihlsystem entleeren.

Thermostate ausbauen.

K hlsystem mit einem Gemisch aus sauberem, heif3en Wasser und
handel siiblichem K ihlerreinigungsmittel auf Sulfaminsdurebasis mit
Dispergiermittel beflllen. Angaben des Herstellers zu
Mischungsverhdtnis und Einwirkzeiten befolgen.

Motor fir die vorgeschriebene Zeitspanne drehen lassen und dann das
K hlsystem entleeren.

K Uhlsystem mit heil3em Wasser befiillen und Motor ca. 20-30 Minuten
drehen lassen.

Wasser aus dem Kihlsystem ablassen.
Thermostate einbauen.
Mit neuem Kuhlmittel gemal3 Spezifikation auf Seite 25 befillen.

© Scania Industrial & Marine Engines

/\ ACHTUNG

Handhabung von
Reinigungsmitteln fur das
KUhlsystem:
Warnhinweiseauf dem Behéalter
beachten.

R 4 “ Handeln Sie
’.p umweltbewupBt!
Beim Wechsel des K iihimittels
dasKuhIimittel stetsin
geeignetem Behadlter auffangen,
um ein Verschitten zu
vermeiden.
Gebrauchtes Kahlmittel durch
autorisierten Betrieb entsorgen
lassen.
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LUFTFILTER

8. Taglich:
UNTERDRUCKANZEIGE PRUFEN

Ist der gesamte rote StoRRel der Anzeige sichtbar, Luftfilterelement wechseln
oder reinigen, siehe Punkt 10.

9. Alle 200 Betriebsstunden:

VORFILTER DESLUFTFILTERS
REINIGEN

1:5042

— "V Wichtig ——

Der Vorfilter muR immer in
senkrechter Sellung angebaut
werden.

1.
2.

Deckel von Vorfilter abbauen.

Konischen V orfilterabscheider ausbauen. Schmutzpartikel entfernen
und Vorfilterabscheider reinigen.

Vorfilterabscheider wie in der Abbildung gezeigt einbauen und Deckel
aufschrauben.

3.

10. Alle 1200 Betriebsstunden:

FILTERELEMENT REINIGEN
ODER WECHSELN

Hinweis: Friher, falls Unterdruckanzeige rot anzeigt.

Zerlegen
1. Seitlichen Deckel von Luftfilter abbauen.
2. Filterelement wechseln oder reinigen.

Hinweis: Bei der Reinigung desFilterelementsbesteht die Gefahr einer
Beschadigung. Das Filterelement kann maximal vier Mal
gereinigt werden. Nach der Reinigungist die
Staubabscheidungskapazitét im Vergleich zu einem neuen
Filterelement geringer.

3. Gereinigtes Filterelement entsprechend kennzeichnen.

Filterelement reinigen

- Vorsichtig das Filterelement von der Innenseite her mit Druckluft
ausblasen.

Hinweis: DasFilterelement darf nicht in Wasser ausgewaschen
werden.

30 © Scania Industrial & Marine Engines

Filterelement

Vorfilter

Abdeckung
Unterdruckanzeige
Luftfilter mit Sicherheitselement

— 1 Wichtig———

Nur original Scania L uftfilter
ver wenden.

Ein beschadigtes Filter element
auswechseln.

Beschadigte Filterelemente
k6nnen M otor schaden
verursachen.

— /N ACHTING —

Motor keinesfalls bei
abgebautem L uftfilter starten.
Gefahr von Verletzungen oder

M otor schaden.

2001-05:1



Prifungen

- Mit einer Lampe innen in das Filterelement hineinleuchten und von
aul3en prufen, ob das Filterpapier Locher oder Risse aufweist.

- Filterelement auch bei geringflgiger Beschadigung auswechseln.
Gefahr von Motorschaden.

Zusammenbau
1. Bauteilein umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.

1:5042

2. Roten StolRel der Unterdruckanzeige durch Driicken des Knopfs
zuriickstellen.

11. Alle 2400 Betriebsstunden: ——— 1 Wichtig——
SICHERHEITSELEMENT ERNEUERN Sicher heitselement nicht

Hinweis: Nicht alle Filter verfiigen Uber ein Sicherheitselement. Beim unntig ausbauen.

Wechseln des Sicher heitselements sehr sorgfaltig dar auf

achten, dai3 kein Schmutz oder andere Fremdkorper in den
Motor gelangen.

Seitlichen Deckel von Luftfilter abbauen.
Filterelement herausnehmen.

Sicherheitselement ausbauen.

Ein neues origina Scania Sicherheitselement einbauen.
Filterelement erneuern oder reinigen — siehe Punkt 10.

S e o\

L uftfilter zusammenbauen.

102624

1. Sicherheits-
element

Luftfilter mit Sicherheitselement

— 1 Wichtig ———
Sicher heitselement niemals

reinigen.

2001-05:1 © Scania Industrial & Marine Engines 31



KRAFTSTOFFSY STEM

12. Taglich:
KRAFTSTOFFSTAND PRUFEN

- Ggf. Kraftstoff nachfllen.

- Wurde der Kraftstoffbehalter |eergefahren, Kraftstoffsystem entlften —
siehe Punkt 13.

13. Alle 1200 Betriebsstunden:

KRAFTSTOFFILTER ERNEUERN

Kraftstoffbehalter
- Evtl. vorhandenes Wasser aus den Kraftstoffbehaltern ablassen.

Filter
Es handelt sich um eine Filterpatrone.

Aulenseite des Filters reinigen und die Patrone abschrauben. Filter
unter Einhaltung der Umweltschutzbestimmungen entsorgen.

Neuen Filter nur von Hand festziehen.

Keinesfalls mit Werkzeug festziehen. Der Filter kann hierdurch
beschéadigt werden und den Durchfluf? beeintrachtigen.

Kraftstoffsystem wie folgt entltften.

Motor starten und auf Undichtigkeiten prifen.

Kraftstoffsystem entltften
- EntliUftungsschraube 1 am Hauptfilter 6ffnen.

- Handpumpe 2 betétigen, bis blasenfreier Kraftstoff an der
Hauptentl iftungsschraube austritt.
- Entliftungsschraube schlieffen. Handpumpe mehrmals betétigen.
Falls der Motor nach dem Entliften nur schlecht anspringt

- Uberlaufventil 3 eine halbe Umdrehung

[6sen und Startversuch wiederholen.
Falls der Motor nach dem Entlften nicht anspringt

- Handpumpe betatigen, bis blasenfreier Kraftstoff am Uberlaufventil
austritt.

- Nach dem Motorstart Uberlaufventil festziehen.
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— 1 Wichtig——

Bei allen Arbeiten an der
Kraftstoffanlage auf aul3er ste
Sauberkeit achten.
Andernfalls kdnnen
Fehlfunktionen und ene
Beschadigung des
Einspritzsystemsdie Folge sein.

1

-
= 2
;@M@%;
. ) o

Wichtig ———

Nur original Scania
Kraftstoffilter verwenden.

& " Handeln Sie
«a @ umweltbewul3t!

Zur Vermeidung von
Fllssigkeitsaustritt beim
EntlUften von Systemen oder
Erneuern von Bauteilen stets

geeignete Behalter verwenden.
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14. Alle 2400 Betriebsstunden:
EINSPRITZDUSEN PRUFEN

Eine Prufung der Einspritzdiisen muf3 durch geschultes Personal mit Zugang
zu der erforderlichen Prifausriistung erfolgen. Die Prifung muf mindestens
einmal jahrlich oder alle 2400 Betriebsstunden durchfihrt werden.

Ausbau

1.

o~ wDd

o

7.

Bereich um Einspritzdiisen und Anschlisse inkl. Schellen und Halter
reinigen.

Einspritzleitungen und Leckdlleitungen abbauen.
Einspritzdiise ausschrauben.
Schutzstopfen an Einspritzdiise und Einspritzleitung anbauen.

Sitzscheibe unten aus dem Einspritzdisensitz nehmen, falls diese nicht
mit der Einspritzdiise zusammen ausgebaut wurde.

Einen Verschluf3stopfen in den Einspritzdisensitz im Zylinderkopf
einsetzen.

Einspritzdisen reinigen und mit einem Einspritzdisen-Prifgerét
prufen/einstellen.

Offnungsdruck: siehe Technische Daten auf Seite 46.
Einbau

1.

2.

2001-05:1

Sicherstellen, dal? keine alte Sitzscheibe unten im Einspritzdiisensitz
zuriickgelassen wurde, und eine neue Sitzscheibe einsetzen.

Neuen O-Ring in Dusenklemmutter und neue Dichtung unter der
Disenklemmutter anbauen.

Einspritzdiise einbauen.
Dusenklemmutter auf 70 Nm festziehen.

Einspritzleitung anbauen und Muttern mit 20 Nm festziehen. Schellen
und Halter anbauen.

Darauf achten, daf? die Einspritzleitung verspannungsfrei angebaut
wird und sicherstellen, daf das Kegelstiick korrekt in seiner
Aufnahme sitzt.

L eckolleitung anbauen. Schrauben mit 11 Nm festziehen.

© Scania Industrial & Marine Engines

— 1 Wichtig—

1. Sicherungsmutter
2 2. O-Ring
~1 3. O-Ring
s 4. Anschlagrin
e~ . gring
*N\; 5. Fiihrungsstift
6. Dichtung
5

[ ]
Einspritzleitungen durfen nicht
ver bogen werden.

Alle Schellen sind wieder
anzubringen.

— /N ACHTING —

Bei der Prifung von
Einspritzdiisen stets
Schutzhandschuhe und
Schutzbrille tragen.
Unter hohem Druck
austretender Kraftstoff kann
K Or per gewebe durchdringen
und schwere Verletzungen
ver ur sachen.

7

\

=\

ANMNN

NNV IR

D/

Einspritzleitung
Uberwurfmutter
Scheibe
Kegelstlck

Anschlufd an
Einspritzdise oder
-pumpe

aprwbdPR
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ELEKTRISCHE ANLAGE

15. Alle 200 Betriebsstunden:

ELEKTROLYTSTAND IN DEN
BATTERIEN PRUFEN

1. Batteriestopfen ausschrauben und den Elektrolytstand in allen Zellen
prifen.

2. Mit destilliertem Wasser nachfillen, bis der Fillstand 10-15 mm Uber
den Platten steht.

16. Alle 200 Betriebsstunden:

LADEZUSTAND DER BATTERIEN
PRUFEN

Hinweis: Die Angabe" alle 200 Betriebsstunden" bezieht sich auf
Generatoren und &hnliche Installationen. Fir andere
Anwendungen gilt ein Intervall von 1200 Betriebsstunden.

- Sauredichte mit einem Saureprufer prifen.
Eine vollstandig geladene Batterie muf3 folgende Werte aufweisen:
1,280 bei +20 °C
1,294 bei 0°
1,308 bei -20 °C

- Wird eine Sauredichte von weniger als 1,20 gemessen, mul3 die Batterie
geladen werden. Entladene Batterien frieren bei -5 °C ein.

Batterien nicht schnelladen. Diesfuhrt 1&ngerfristig zu
Batterieschaden.

17. Alle 200 Betriebsstunden:
BATTERIEN REINIGEN

Hinweis: Die Angabe" alle 200 Betriebsstunden" bezieht sich auf
Generatoren und &hnliche Installationen. Flr andere
Anwendungen gilt ein Intervall von 1200 Betriebsstunden.

1. Batterien, Kabel und Klemmen reinigen.
2. Festen Sitz der Kabelklemmen Gberpriifen.
3. Batteriepole und Kabelklemmen mit Vaseline bestreichen.
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— /\\ ACHTUNG —

Offenes Feuer und
Funkenbildung im Bereich der
Batterien vermeiden.
Diewahrend des L adevor gangs
aus Batterien austretenden
Gase sind leicht brennbar und
konnen explodieren.

— /N ACHTUNG —

Beim Laden sowie bei der
Handhabung von Batterien
Schutzhandschuhe
und Schutzbrille tragen.
Batterien enthalten einen stark
korrosiven Elektrolyt
(Schwefelsaure).

— /\\ ACHTUNG —

Kabel nur an korrekte
Klemmen anschlielden.
Andernfallskann die
elektrische Anlage stark
beschadigt werden.
Bel einem Kurzschluf3 der
Klemmen kommt es zu
Funkenbildung.
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18. Alle 1200 Betriebsstunden:

KUHLMITTELSTANDS-WACHTER
PRUFEN
(optional)

1. Motor starten.

2. Kihimittelstand im Ausgleichbehdlter senken.

3. Automatische Abschaltung bei Auftreten eines Fehlers: Der Motor
wird abgeschaltet, die Warnleuchte leuchtet auf und der Warnsummer
ertont, wenn der Wéchter i. O. ist. 2-poliger Wachter in

4. Ohne automatische Abschaltung bei Auftreten eines Fehlers: Die KUhImitteIausSgIeic_hbehalter
Warnleuchte leuchtet auf und der Warnsummer ertént, wenn der von scania
Waéchter i. O. ist.

5. Kihlmittel auf korrekten Fillstand bringen — siehe Seite 24.

& " Handeln Sie

[ '-’ umweltbewuBt! |

Zur Vermeidung von

Flissigkeitsaustritt beim
Ablassen des K hlmittels stets
geeignete

Behalter verwenden.
Gebrauchtes Kuhlmittel durch
autorisierten Betrieb entsorgen

lassen.
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19. Alle 1200 Betriebsstunden:
KUHLMITTELTEMPERATUR-

WACHTER PRUFEN
1.

ok wbn

o

Khlsystem entleeren, damit der KUhlmitteltemperatur-Wéchter
ausgebaut werden kann.

Kabel von Wéachters abziehen.
Wéchter ausschrauben. C =Gemeinsamer Anschluf3

Kabel an Wéchter anbauen. 1= Anschluf? C - 1 schlief3t bei
eingepragter Temperatur

16:5007

Waéchtergehause in Wasser tauchen. Wasser langsam (ca. 1° pro ) _
Minute) z. B. mit Tauchsieder erwéarmen. 2= Anschluf3 C - 2 ¢ffnet bei

i agter T t
Stellschalter in die Stellung "ON" drehen. Mit Hilfe eines eINgEpragier Temperattr
Thermometers priifen, ob die Warnleuchte bei der korrekten Temperatur ~ 2-poliger Kuhimitteltemperatur-
aufleuchtet bzw. ob bei der korrekten Temperatur ein Warnsignal ertont. Wachter

Die korrekte Temperatur ist auf dem Sechskant des Wéchters
angegeben.

Die Streubreite des Wachters betragt + 3°.

- | 4 " Handeln Sie

@ @ umweltbewuBt! |

Zur Vermeidung von
Flussigkeitsaustritt beim

KUHLMITTELTEMPERATUR-SENSOR | Ablassen desKuhimittels stets

- geeignete
PRUFEN Behélter verwenden.
1. Kuhlsystem entleeren, damit der Temperatur-Sensor ausgebaut werden | Gebrauchtes K iihimittel durch
kann. autorisierten Betrieb entsorgen
2. Kabel des Temperatur-Sensors abziehen. lassen.
3. Sensor ausschrauben.
4. Ein Ohmmeter am Temperatur-Sensor anschliefen. .
5. Sensorgehéuse ir_1 Wasser tauchen. Wasser langsam (ca. 1° pro Minute) -
z. B. mit Tauchsieder erwarmen. 2-poliger Kilhimitteltemperatur-
6. Den Sensorwiderstand bei den unten angegebenen Temperaturen Sensor
messen.
7. Die Prifung muB folgende Werte ergeben:
Temperatur °C Widerstand Q Streubreite °C
60 134 + 13,5 4
90 51,2+4,3 +3
100 385+3 13
36 © Scania Industrial & Marine Engines 2001-05:1
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20. Alle 1200 Betriebsstunden:

OLDRUCK-SENSOR/-WACHTER
PRUFEN

Sensor funktion

Ausgangsspannung des Sensors (Pin 3) bei unterschiedlichen Oldriicken
messen. Die Ausgangsspannung des Sensors muf3 folgenden Werten

entsprechen:

0,85-1,15 bar
1,80-2,20 bar
2,75-3,25 bar
3,79-4,20 bar
4,55-5,45 bar
5,40-6,6 bar

245V
3,70V
4,50V
520V
570V
6,10V

Die Toleranzen gelten von +30 °C - 110 °C. Bel niedrigeren Temperaturen ist
der Toleranzbereich grofier, z. B. 0°C =x 1,4.

Wachter funktion

Priifleuchte an Oldruck-Wachter, Pin 4 (- Masse) anschlieen und
sicherstellen, dal’ der Wéchter beim Ein- und Ausschalten des Motorsbei den
korrekten Driicken einschaltet. Der Wachter mul? einschalten bel

0,7 £ 0,15 bar, wenn der Motor ausgeschaltet wird.

Wichtig!

Wahrend der Messung muf3 am Sensor/Wachter Spannung
anliegen. Maximal 4 W Stromaufnahme von einer

Prifleuchte.

Wachter geschaltet fur automatische Abschaltung bel Auftreten
eines Fehlers:

1. Motor starten.

2. Anhand der Oldruckanzeige priifen, ob der Oldruck steigt.
3. Motor von Hand (mit Notabschaltung) abschalten.
4

. Anhand der Oldruckanzeige priifen, bei welchem Oldruck das
Abschaltrelais anspricht und der Wéchter 6ffnet. Korrekter Oldruck:

0,7+ 0,

15 bar.

Wéchter angeschlossen an Warnsummer :

1. Hauptstromschalter in Betriebsstellung, prifen, ob Warnsummer ertont.

2. Bei drehendem Motor priifen, ob der Warnsummer abschaltet und der
Waéchter schliefdt, wenn der Druck 1,1 + 0,15 bar tGberschreitet.

21. Alle 400 Betriebsstunden:
ABSCHALTFUNKTION PRUFEN

Prufen, ob das Abschaltrelais aktiviert wird und den Motor abschaltet, wenn
von K nopf, Temperaturwéchter, K tihlmittel stand-Sensor und Ol druckwéchter
ein Abschaltsignal erzeugt wird, sofern diese fir eine automatische
Abschaltung im Fehlerfall geschaltet sind.

Wichtig!

2001-05:1

Abschaltrelais mit Timer-Modul dirfen nicht mehr als 3 mal
pro Minute zum Starten und Abschalten aktiviert werden.
Andernfallskann das Timer-Modul beschadigt werden, was zu
einem Ausfall der Abschaltvorrichtung fuhrt.

© Scania Industrial & Marine Engines

16:5912

37



ABSCHALTSTELLUNG VON ABSCHALTRELAIS
PRUFEN

Nach einem Austausch des Abschaltrelais muf3 folgendes geprift werden:

Endstellung des Stol3els

- Prifleuchte zwischen Klemme 3 im Stecker des Abschaltventils und
Batterie-Minuspol anschlief3en.

- Bei eingeschaltetem Abschaltrelais muld die Priifleuchte leuchten, d. h.
Spannung an Klemme 3 anliegen. Gestange des Abschaltrelais so
einstellen (Einstellschraube an Jochstiick, siehe Abbildung), dai die
Prifleuchte bei eingeschaltetem Abschaltrelais aufleuchtet.

Die Prifleuchte zeigt an, daf? die Einzugspule abgeschaltet und die
Haltespule eingeschaltet ist.

Das Abschaltventil wird beschadigt, wenn die Einzugspule langer als
10 Sekunden eingeschaltet ist.

Abschalthebel an Einspritzpumpe prfen
RSV-Regler
- Der Abschalthebel mufd in Betriebs- und Abschaltstellung prézise am
Anschlag anliegen.
RQ-Regler

- Der Abschathebel mul3 in Betriebs- und Abschaltstellung am
mechanischen Anschlag im Reglergehause anliegen.

Wichtig! An der Einstellmutter des Jochsticks einstellen.

38 © Scania Industrial & Marine Engines

Einstell-
schraube

u

f

Prifleuchte
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BATTERIE ERNEUERN

Ausbau

1. Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.

2. Batterie-Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen (das an den
Anlasser angeschlossene Kabel).

— /N ACHTUNG —

Kabel nur an korrekte
Klemmen anschlief3en.

Andernfallskann die
elektrische Anlage stark

Einbau beschadigt werden.
1. Batterie-Pluskabel (+) an die Batterie anklemmen (das an den Anlasser|  Bei einem Kurzschluf3 der
angeschlossene Kabel). Klemmen kommt es zu
2. Batterie-Massekabel (-) an die Batterie anklemmen. Funkenbildung.

. " " Handeln Sie

@@ umweltbewuBt! |

Altbatteriendurchautorisierten
Betrieb entsor gen lassen.

VERSCHIEDENES

22. Alle 200 Betriebsstunden:

ANTRIEBSRIEMEN
PRUFEN/NACHSPANNEN

Korrekt gespannte Antriebsriemen missen sich mit einer
Kraft von 35-50 N ca. 10 mm eindrticken lassen
(je nach freier Lange).

Beschédigte und verschlissene Riemen miissen erneuert
werden.

1. Klemmschrauben |dsen.

2. Riemen mit Einstellschraube spannen.
Riemen nicht Giberspannen.

Messung der Riemenspannung mit Krikit
(Teilenummer 587 495)

1. Mef3gerét durch Driicken auf den Mef3arm nullen.

2. Melgerét auf der Mitte zwischen zwel Riemenrédern auf den Riemen
aufsetzen.

3. Mef3gerét niederdriicken, bis ein Klicken spirbar ist.
4. Mel3wert ablesen.

- Die empfohlene Spannung fur original Scania Antriebsriemen bei dieser
Prifung ist 300 N.

- Beim Einbau neuer Riemen mul3 eine geringfigig hthere Spannung
(10-15%) eingestellt werden.
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23. Taglich:

AUF UNDICHTIGKEITEN PRUFEN,
GGF INSTAND SETZEN

40

Motor starten.
Auf Austritt von Ol, K iihimittel, Kraftstoff, Luft und Abgas priifen.

Undichte Verbindungen festziehen oder austauschen.
Uberlaufoffnungen (1) zur Anzeige der Dichtheit der O-Ringe zwischen
Zylinderbuchsen und Kurbel gehéuse prifen, siehe Abbildung.

a) Wenn Kuhlmittel austritt, sind die zwei oberen O-Ringe undicht.
b) Wenn Ol austritt, ist der untere O-Ring undicht.

Sicherstellen, dal3 die Ablaufbohrung (2) der Khlmittel pumpe nicht
verstopft ist, siehe Abbildung. Werden Undichtigkeiten festgestellt,
Pumpendichtung erneuern.

Sicherstellen, da3 der Ablauf im”V” hinter der Einspritzpumpe Uber die
gesamte L énge des Zylinderblocks und des Ablaufrohrs frei ist und sich
keine Flissigkeit im ”V” ansammeln kann. siehe Abbildung.

Geringfiigige Undichtigkeiten an den Uberlaufbohrungen wahrend der
Einlaufphase des Motors sind normal. (Dichtungen und O-Ringe zum
Einbau mit Seife oder Ol schmieren).

Solche Undichtigkeiten treten nach einer gewissen Zeit nicht mehr auf.

1:5108
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&Y Handeln Sie

'-" umweltbewuBBt!
Sicherstellen, daf3
Undichtigkeiten die Umwelt

nicht belasten.

—V Wichtig———

Bei starken Undichtigkeiten
Scania Werkstatt aufsuchen.
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24. Alle 2400 Betriebsstunden:
VENTILSPIEL PRUFEN/EINSTELLEN _A,ACHT”NG__
Bei Arbeiten am Motor die

Hinweis: Das Ventilspiel muR nach den ersten 400 Betriebsstunden Sarteinrichtung stillsetzen.
nochmals gepr tft bzw. eingestellt werden. Bei unbeabsichtigtem Starten

Die Einstellung des Ventilspiels erfolgt bei kaltem Motor, frilhestens desMotors bestent
30 Minuten nach dem Betrieb. HOHE

V entil deckel dichtungen nach Bedarf erneuern. Anzugsdrenmoment: 25 Nm | VERLETZUNGSGEFAHR.

EinlalRventilspiel: 0,45 mm
AuslalRventilspiel: 0,80 mm

Methode 1:

- Kurbelwellein Drehrichtung drehen, bis der Kolben von Zylinder 1 auf
30° nach OT des Arbeitstakts steht. An dieser Position befindet sich eine
Markierung L.

- DasVentilspiel der nachfolgend angegebenen Ventile einstellen. Das
korrekte Ventilspiel ist auf einem Schild auf einem der Ventildeckel

angegeben:
Rechte Zyl.1 EinlaBund Auslal
Zylinderreihe
2 Auslai
4 Audal
Linke Zyl.5 Einla3und Auslal
Zylinderreihe
7 EinlaR SCHWUNGRAD
8 Einlalk Numerierung der Zylinder
- Kolben von Zylinder 6 auf OT stellen, dazu Kurbelwelle um eine oT oT
Umdrehung in Drehrichtung drehen und folgende Ventile einstellen: Zyl. 6 Zyl. 1
Rechte Zyl.2 Einlal
Zylinderreihe
3 EinlaBund Auslal3
4 Einla
Linke Zyl.6 Einla3und Auslal
Zylinderreihe
7 Audal}
8 Audal
SCHWUNGRAD
O EinlaRventil

® Auslalventil
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Methode 2:

- Kolben von Zylinder 1 auf OT stellen, dazu Motor in Drehrichtung
drehen, bis beide Ventile geschlossen sind.

- Ventilevon Zylinder 1 einstellen. Das korrekte Ventilspiel ist auf einem
Schild auf einem der Ventildeckel angegeben.

- Vorgang bel den tbrigen Zylindern in der Reihenfolge
5-4-2-6-3-7-8(Zundfolge) wiederholen, dazu Kurbelwelle fur
jede Einstellung um jeweils %2 Umdrehung in Drehrichtung
weiterdrehen..

Hinwes
DasAblesen erfolgt von oben

oder unten, je nach
eingebautem Schwungrad.

Die nicht zu verwendende
Ablesedffnung ist mit einem
Aufkleber und einem
Hinweisschild Uberklebt.

Ablesed6ffnungen
in Schwungradgehause

25. Alle 2400 Betriebsstunden:

VENTIL FUR GESCHL OSSENE
KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG
ERNEUERN (ODER REINIGEN)

M ethode 1:

Ventil zu den angegebenen Intervallen austauschen.

M ethode 2:

- Ventil zum angegebenen Intervall ausbauen.

- Ventil Uber Nacht in Dieselkraftstoff eintauchen. Dann Ventil mehrmals
in Dieselkraftstoff splilen und dann durch Abtropfen trocknen lassen.

- Ventil wieder einbauen.

- Das Ventil kann nach den ersten 2400 Betriebsstunden maximal
zweimal wiederverwendet (gereinigt) werden. Ventil nach dem
Reinigen entsprechend kennzeichnen.

19:5096
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LANGERFRISTIGE
STILLSETZUNG

Wenn der Motor iiber einen ldngeren Zeitraum nicht genutzt werden soll,
miissen spezielle Vorkehrungen getroffen werden, um das Kiihlsystem, das
Kraftstoffsystem und die Brennrdume vor Korrosion und die Auflenseite des
Motors vor dem Einrosten zu schiitzen.

Der Motor kann normalerweise bis zu sechs Monate lang ungenutzt bleiben.
Soll der Motor fiir einen dariiber hinausgehenden Zeitraum nicht betrieben
werden, sind die folgenden Vorkehrungen zu treffen, die einen Motorschutz
fiir bis zu vier Jahre bieten. Alternativ hierzu muf3 der Motor alle 6 Monate
gestartet und auf Betriebstemperatur gebracht werden.

Vorbereitung des Motors fiir langerfristige Stillsetzung heif3t:
- Motor sorgfiltig reinigen

- Motor eine Zeitlang mit Konservierungskraftstoff, Konservierungsol
und Konservierungskiihlmittel betreiben

- Motor auf die Stillsetzung vorbereiten (Filterwechsel, Schmierung usw.)

Konservierungskiihlmittel - A ACHTUNG —

Soll der Motor bei befiilltem Kiihlsystem stillgesetzt werden, ist eine

Kiihlmittelmischung mit 50% Volumen-% Frostschutzmittel zu verwenden. Ethylenglykol l.(ann !)ei
Frostschutzmittel ohne Korrosionsschutzmittel auf Nitritbasis ist zu Verschlucken todlich wirken.
verwenden, z. B. BASF G48 oder BASF D542. Hautkontakt vermeiden.

Konservierungskraftstoff

- Mit Lubrizol 560A oder dhnlichem gemischten Dieselkraftstoff
verwenden.

- 1 em? (ml) Lubrizol 560A mit 10 dm? (1) Kraftstoff mischen.

|
A HANDHABUNG VON LUBRIZOL 560A
Gefahrstoff!

Enthalt aromatische Kohlenwasserstoffe

Bei Risiko einer Dampfansammlung Absaugeinrichtungen verwenden.
Bei der Handhabung von Lubrizol Schutzhandschuhe und Schutzbrille tragen. Kontaminierte
Bekleidungsstiicke nicht linger tragen.

Gelangt Lubrizol in die Augen:mindestens 15 Minuten mit Wasser spiilen. Arztliche Hilfe in Anspruch nehmen.

Bei Hautkontakt: Betroffene Bereiche mit Seife und Wasser waschen.
Bei Einatmen: Frischluft, Ruhe und Wirme
Entziindlich: Gefahrklasse IIA. Flammpunkt + 27°.

Im Brandfall: Mit Kohlendioxid, Pulver oder Schaum l6schen.

Aufbewahrung: In gut verschlossenem Behilter an einem kiihlen, trockenen Ort. Aulerhalb der
Reichweite von Kindern aufbewahren.
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K onservier ungsol
Die meisten Minera 6lgesellschaften halten Konservierungsol vorrétig.
Z. B. Dinitrol 40 oder ahnliches.

Vor bereitungen fur die Stillsetzung

- Kuhlsystem entleeren und spuilen. Mit Konservierungskihlmittel
beftllen.

- Motor mit Normalkraftstoff bis zum Erreichen der Betriebstemperatur
laufen lassen. Motor abschalten und das Schmiersystem entleeren.

- Kraftstoffilter und Olfilter wechseln.

- Motor mit Konservierungsol bis zur MIN-Markierung auf dem Mef3stab
beftllen.

- Konservierungskraftstoff in einem Behalter anmischen.
Kraftstoffleitung an der Forderpumpe abklemmen und einen Schlauch
vom Behélter anschliefzen.

- Kraftstoffleitung am Uberlaufventil abklemmen und einen
Rucklaufschlauch in den Behélter fihren.

- Motor starten und ca. 20-25 Minuten bei 1000/min drehen lassen (gilt
nicht fir Eindrehzahlmotoren).

- Motor abschalten, Schlduche abbauen und Kraftstoffleitungen anbauen.
- Ventiltrieb reichlich mit Konservierungsol eindlen.

- Einspritzdiisen abbauen und Konservierungsol in jeden Zylinder
sprithen; maximal 30 cm® (ml).
Motor mit dem Anlasser einige Umdrehungen drehen. Weitere geringe
Menge Ol in jeden Zylinder sprihen.
Danach darf der Motor nicht mehr durchgedreht werden. Einspritzdiisen
anbauen.

- Konservierungsol aus dem Motor ablassen. Frisches Motordl kann
direkt oder bei Wiederinbetriebnahme nach Stillsetzung eingefillt
werden.

- Wenn der Motor nicht mit beftlltem K ihlsystem stillgesetzt werden
soll, Kuhlsystem entleeren. Alle Anschlusse des Kiihlsystems mit
Stopfen und Klebeband verschlieflen (wenn das K dihlsystem nicht
komplett zusammengebaut ist).

- Luftfilter: Filterelement reinigen oder wechseln.
- Ansaug- und Abgasrohre verschlief3en.
- Generator und Anlasser:

- Mit wasserabwei senden Korrosionsschutzél CRC 226, LPS1 oder
ahnlichem bespruhen.

- AuRenseite glanzender Metallteile des Motors zundchst mit
Konservierungsdl (z. B. Dinitrol 25B) und anschlief3end mit
Dinitrol 112 oder dhnlichem besprihen.
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&Y tandeln Sie
[ ’." umweltbewuBt! |
Zur Vermeidung von
Flussigkeitsaustritt beim
Ablassen von Olen und
KUhlmittel stets geeignete
Behalter verwenden.
Altol und Kahimittel durch
autorisierten Betrieb entsorgen
lassen.
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- Ein Schild am Motor anbringen, das Auskunft (iber das Datum der
Stillsetzung gibt und klar anweist, daf3 der Motor weder gestartet noch
durchgedreht werden darf.

MOTOR STILLGESETZT

Nicht starten oder durchdrehen!

Batterien

Batterien zur Erhaltungsladung in einer Ladestation ausbauen. (Gilt nicht fur AACHTUNG
laut Herstellerangaben wartungsfreie Batterien). Das gleiche gilt bei Beim L aden sowie bei der
kurzzeitiger Stillsetzung des Motors, wenn dieser nicht wie zuvor angegeben| 4 andhabung von Batterien
fir die Stillsetzung vorbereitet wurde. Schutzhandschuhe und

L agerung Schutzbrille tragen.

Batterien enthalten einen stark
korrosiven Elektrolyt
(Schwefelsaure).

Nach den vorbereitenden Arbeiten muf3 der Motor bei Zimmertemperatur an
einem trockenen Ort gelagert werden.

Wiederinbetriebnahme nach Sillsetzung
(Vorgehen bei der Wiederinbetriebnahme des M otor s)

- Klebeband und Stopfen von den Anschliissen des K il systems,
Ansaug- und Abgasrohren nehmen.

- Khlsystem mit Kihimittel befiillen — siehe Seite 12.
Olstand im Motor priifen bzw. neues Motordl einfullen.

Motor einige Male bei ausgebauten Einspritzdiisen mit dem Starter
durchdrehen und gleichzeitig den Ventiltrieb mit Stof3el stangen und
Ventilstof3eln reichlich dlen.

Wichtig! Der Motor muRR mit ausgebauten Einspritzdiisen durchgedreht
werden, damit Uberschiissiges Konservierungsol aus den
Zylindern austreten kann.

Einspritzdisen einbauen.

Konservierungsol aus Hauptfilter des Kraftstoffsystems ablassen.

Kraftstoffsystem entl iiften.

- AuRerlich aufgebrachtes K onservierungsil mit Terpentinersatz
abwaschen.
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TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINES D14 DI114 DC14
Zylinderzahl V8, 90°

Bohrung mm 127

Hub mm 140

Hubraum in dm?3 (Liter) 14.2

Anzahl Hauptlager 5

Zindfolge

1-5-4-2-6-3-7-8

Verdichtungsverhdtnis

15:1(Standard) 17:1 (OEM)

Kurbelwellen-Drehrichtung bel Draufsicht von hinten

gegen den Uhrzeigersinn

L Ufter-Drehrichtung bei Draufsicht von vorn

gegen den Uhrzeigersinn

Kuhlung flussiggekiihlt
Ventilspiel, kalter Motor
EinlalBventile mm 0,45
Audalventile mm 0,80
Gewicht, ohne K iihimittel und Ol
*mit Ladeluftkuhler, Kuhler, kg 1160 1180 1255*

Ausgleichbehalter und Leitungen

Leistung

Siehe Motorkarte "Engine record card"

SCHMIERSYSTEM

Max. Oldruck

(warmer Motor bei Drehzahlen Gber 800/min) bar 6
(kp/em?)
Normaler Oldruck
(warmer Motor bei Betriebsdrehzahl) ~ bar (kp/cm?) 3-6
Min. Oldruck
(betriebswarmer Motor bei 800/min) bar (kp/cm?) 0,7
Olmenge, siehe Seite 21
Kurbel gehdusedruck mit geschlossener mm VP -55 - +20

Kurbel gehduseentl iftung
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KRAFTSTOFFSYSTEM D14 DC14 DI14
Pumpeneinstellung vor OT Siehe Schild am Ventildeckel
Einspritzdiisen, Offnungsdruck bar (kp/cmz) 300
Niedrige L eerlaufdrehzahl 700
Hdchste Vollastdrehzahl Siehe Motorkarte
K raftstoff Dieselkraftstoff!
Anzugsdrehmomente;
Klemmuitter, Einspritzdlse Nm 70
Uberwurfmutter, Einspritzrohr Nm 20
Anschluf3, Leckdlleitung Nm 11
! siehe Seite 48
KUHLSYSTEM
Anzahl der Thermostate 2
Thermostat, Offnungstemperatur °C 79
Kuhlmitteltemperatur:
System mit Atmosphéarendruck °C 70 - 93
System mit Uberdruck °C 70 — ca. 100
Kapazitat inkl. Kdhler, Motor und Ausgleichbehélter
und bei D114 einschl. Ladeluftkihler
mit 0,75 m? K iihler dm? (Liter) 82 . 85
mit 1,00 m? K tihler dm? (Liter) 87 87 90
mit 1,20 m? K tihler dm? (Liter) 91 91 94
ELEKTRISCHE ANLAGE
Systemspannung \% 24
Generator, Ladestrom A 65 oder 2x65
Leistung des Anlassers kW (hp) 4,0 (5,4)
Waéchter, AuslOsewerte <
Oldruck-Wachter bar (kp/cm?) 2-polig: 0,7 +0,15
Temperatur-Wachter °C Im Sechskant des Wachters eingepragt

2001-05:1
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KRAFTSTOFF

Diesd kr aftstoff

Die Zusammensetzung des Dieselkraftstoffs ist fir den Betrieb und die

L ebensdauer des Motors sowie der Einspritzpumpe von entscheidender
Bedeutung. Motorleistung sowie Abgaswerte hdngen ebenfalls von der
Kraftstoffqualitét ab. Die Anforderungen und Prifstandards der wichtigsten
Eigenschaften kénnen dem Servicehandbuch entnommen werden. Die
entsprechenden Gruppen erhalten Sie bei ihrem Scania Handler oder direkt
bei Scania. Die Anschrift des Unternehmensist auf dem Umschlag
abgedruckt.

Der Dieselkraftstoff muf? dem folgenden Standard entsprechen: EN 590
(Européische Norm).

Die Tabelle unten zeigt die Anforderungen fir einige der wichtigsten
Eigenschaften:

Eigenschaft Anforderung
Viskositat bei 40 °C 2,0 - 4,5 mm?/s (cSt)
Dichte bei 15 °C 0,82 - 0,86 kg/dm?
Schwefelgehalt (Masseanteil) max. 0,3%
Zundwilligkeit (Cetanzahl) mind. 49
Flammpunkt 56 °C

Unter Umweltgesichtspunkten vor zuziehendeKraftstoffe
(Kraftstoffe mit niedrigem Schwefelgehalt)

Es gibt drei verschiedene Klassen dieser Kraftstoffe (SS15 54 35). Klasse 1
enthalt keinen, Klasse 2 nur wenig Schwefel. Im Vergleich zur Klasse 3
(Normalkraftstoff) besitzen diese Kraftstoffe eine geringere Dichte, was die
L eistungsabgabe des Motors herabsetzt. Zusammen mit einem Katalysator
darf nur Kraftstoff der Klasse 1 verwendet werden.

Diekurzfristige Verwendung von Kraftstoff mit einem Schwefelgehalt von
Uber 0,05% (Gewichtsanteil) verursacht keine bleibenden Schaden am
Katalysator.

Danach mufd der Motor u. U. Uber 1&ngere Zeit mit Kraftstoff mit geringem
Schwefelanteil betrieben werden, damit der Katalysator wieder seine volle
Wirkung erreicht.
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Temper aturabhangigkeit von Dieselkr aftstoff

Bei niedrigeren als den angegebenen Temperaturen bildet sich im Diesel-
Kraftstoff Paraffinwachs, das Kraftstoffilter und -leitungen verstopfen kann.
Dies kann zu Leistungsverlust oder Absterben des Motors fhren.

Diesel-Kraftstoffe sind fur den Einsatz in den jeweiligen Landern spezifiziert.
Wird ein Fahrzeug oder Motor in einer Temperaturzone mit ungewohnt
niedrigen Temperaturen betrieben, zuer st die Temper atur eigenschaften
desjewelligen Kraftstoffs bestimmen.

Das Kéteverhalten des Kraftstoffs kann verbessert werden, indem eine der
folgenden Mal3nahmen ergriffen wird, bevor die Temperatur sinkt:

- Ist der Kraftstoff nicht fir die erwarteten Temperaturen ausgel egt und
ist kein Dieselkraftstoff mit den geeigneten Temperatureigenschaften
verfugbar, sollte als vorbeugende M al3nahme eine elektrische
Kraftstoffheizung eingebaut werden.

- Die Temperatureigenschaften von Dieselkraftstoff lassen sich bei
niedrigen Temperaturen durch Zugabe von Petroleum als vorbeugende
M al3nahme verbessern. Es dirfen maxima 20% Petroleum zugegeben
werden. Das Petroleum ist beim Tanken zuerst einzufullen, damit es
sich mit dem Diesel-Kraftstoff durchmischt.

Hinweis: Die Verwendung von Petroleum als M otor-K r aftstoff ist in

manchen L dndern verboten.

- Um zu vermeiden, dal3 das Wasser im Kraftstoff gefriert, durfen
maximal 0,5-2% Alkohol (Isopropanol) zugegeben werden.

Kraftstoffbehalter entleeren und Kraftstoffilter regelmafiig entleeren

oder erneuern.
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© Scania Industrial & Marine Engines

— 1 Wichtig———

Diesdl-Kr aftstoffen, die schon
an ein bestimmtes Klima
angepaldt sind, darf kein

Petroleum zugeftigt werden.
Dies kann zu Beschadigungen
der Einspritzpumpefihren. Die
Zugabe von allen anderen

Kraftstoffen auRer Petroleum

ist nicht zulassig, da dadurch
M otor schaden ver ur sacht

wer den kdnnen.

— V' Wichtig ——

Dem Dieselkraftstoff darf kein
Benzin beigemischt werden.
Benzin kann zu Verschleil3 an
der Einspritzpumpe und zu
M otor schaden fuhren.
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